SP23-24

K nabidce motort pro vozy SKODA OCTAVIA pribyva nyni
preplfiovany benzinovy Ctyrvalec.

Tento motor vychazi z koncernové fady motor( a byl vyvinut
specialné pro pficné ulozeni.

Poprvé se tak v kompaktni tfidé objevuje sérioveé vyrabény
preplfiovany motor (turbomotor) s péti ventily na valec.

V této ucebni pomlicce Vam bude predstavena technika a funkce
tohoto nového preplhiovaného motoru o vykonu 110 kW.

V druhé Casti sesitu pak jsou informace o zménach, které s sebou
prinasi motor 1,8 | s vykonem 92 kW v modelu "98.



Obsah

Cast | - Pfepliiovany motor 1,8 1/ 110 kW - 5 ventild
] : é& |
1 Nova technika 4 )
Technicka data, technické znaky 4
_1 Prehled systému 6
_1 Rozmisténi soucasti 8
| Mechanicka ¢ast motoru 10
| Preplnovani 12
Celkovy prehled 12
Turbodmychadlo 13
Regulace tlaku plniciho vzduchu 14
Deceleracni odpojovani 15
g Snimace, ¢idla a spinace 16
| AkéEni Eleny 20
_1 Funkéni schéma 21
_ Tempomat 24
_ Snizovani emisi 26
[ Vlastni diagnostika 27
_ Elektrické ovladani pedalu akcelerace 28
_ CAN-BUS 30
Cast Il - Motor 1,81/ 92 kW - 5 ventildl
| Zmény 31 ‘!g!
_1 Prepinani saciho potrubi 32
| Snimace 35

Pokyny k prohlidkam, opravam a sefizovacim
pracim najdete v dilenskych p¥iru¢kach.




Nova technika

Preplnovany motor 1,81 /110 kW 5V

<§? Technicka data

=

Technické znaky

Technicka data

Koéd motoru:
Konstrukce:

Obsah:

Vrtani:

Zdvih:

Kompresni pomér:
Jmenovity vykon:

Max. toCivy moment:

Ridici jednotka motoru:

AGU

fadovy Ctyrvalec

s turbodmychadlem
1781 cm®

81 mm

86,4 mm

9,5:1

110 kW (150 koni)

pfi 5700 1/min

210 Nm

pfi 1750 az 4600 1/min
Motronic M3.8.2
(M3.8.3, je-li namontovan
tempomat),
elektronicky fizené
sekvencni vstrikovani

a datovym polem fizené
zapalovani se selektivni
regulaci klepani

SP23-5

Technické znaky

- 5 ventild na vélec
(3 saci ventily, 2 vyfukové ventily)

— Ovladani ventild pomoci dvou,
v hlavé valcl umisténych vacek.

— Vackovy htidel vyfukovych ventild je pohanén
ozubenym femenem od klikového hridele.

— Vackovy hridel sacich ventilll je pohanén
fetézem od vackového hridele vyfukovych
ventild.

— Blok valcl z sedé litiny.

- Hlava vélcUl ze slitiny hliniku.

— Dvouhmotnostni setrvacnik
(popis viz u¢ebni pomucka ¢. 22).

— Tlumi¢ kmitd na klikovém hfideli.
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Pohon olejového Cerpadla pomoci fetézu
od klikového hridele.

Turbodmychadlo je pfiSroubovano
na vyfukovém kolenu.

Chladi¢ plniciho vzduchu tésné pred Skrtici
klapkou na sacim potrubi.

Statické rozdélovani vysokého napéti

se ¢tyfmi samostatnymi zapalovacimi civkami,
kazdé svicce pfislusi jedna civka.

Spinac tlaku posilovace fizeni.

Spinac spojkového pedalu.

SP23-1

Zjisténi vztaznych znacek a otaCek pomoci
snimace na klikovém htideli (60 - 2 zuby)

Rozpoznani faze pomoci Hallova snimace
se Ctyfmi otvory v samostatném boxu na hlavé
valcl pred vackovym hridelem sacich ventilC.

Odstrariovani $kodlivin z vyfukovych plynd
pomoci lambda-regulace a trimetalového
katalyzatoru (rhodium, palladium a platina);
splnéni emisnich predpist ES (Evropského
spolec¢enstvi) stupné 3.

Pohon vedlejsich agregat( (alternatoru,
Cerpadla servofizeni, kompresoru klimatizace)
pomoci drazkového femenu.



Preplnovany motor 1,8 | - AGU

Ridici jednotka motoru Motronic 3.8.2

indukéni snimac otacek motoru G28

HallGv snimac¢ G40
1. véalec

i

snimac¢ mnozstvi nasavaného vzduchu G70

lambda-sonda G39

* koncovy spina¢ volnobéznych
otacek F60

* potenciometr Skrtici klapky
pro Fizeni volnobéhu G88

* potenciometr Skrtici klapky G69

spina¢ spojkového pedalu F36

¢idlo teploty nasavaného vzduchu G42 '

l | (W
'3 s i{[E5

spina¢ tlaku posilovace fizeni F88 g

¢idlo teploty chladici

kapaliny G62

snima¢ atmosferického <4
Haku F96 e

snimac klepani | G61 w&‘-

snima¢ klepani Il G66 °‘

» tempomat

» kompresor klimatizace

« ovladani ventilatoru

« elektrické ovladani pedalu akcelerace*

dalsi signaly:

®<_|CAN-BUSH
®<_|CAN-BUSL



Upozornéni:

Snimace, Cidla a spinacCe, které jsou
shodné s motorem 1,8 |, jsou popsany
v uéebni pomticce ¢. 19. Nové kompo-
nenty jsou vyznaény barevné.

relé palivového Cerpadla J17

fidici jednotka motoru
palivové Cerpadlo G6

Motronic J220

vstfikovaci ventily
N30-N33

koncovy vykonovy stuperi 1 N122
pro zapalovaci civky

N

N128

N158

N163

elektromagneticky ventil nadobky
s aktivnim uhlim N80

vyhfivani lambda-sondy Z19

(=g

pfipojeni diagnostiky

jednotka ovladani Skrtici klapky J338
s nastavovacem skrtici klapky V60
s ovladagem Skrtici klapky V186*

elektromagneticky ventil omezovani
plniciho tlaku vzduchu N75

« signal o rychlosti
« signal o spotrebé
* kompresor klimatizace

SP23-12

* systém se pfipravuje



Rozmisténi soucasti

F88
G40
G42
G61
G66
J220
J338

N128
N158
N163
N80

r

g

/NN

R

spinac tlaku posilovace Fizeni
Halltv snimac

¢idlo teploty nasavaného vzduchu
snimac klepani 1

snimac klepani 2

fidici jednotka motoru Motronic
jednotka ovladani Skrtici klapky
zapalovaci civka 1

zapalovaci civka 2

zapalovaci civka 3

zapalovaci civka 4
elektromagneticky ventil nadobky s aktivnim uhlim
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G28

F96
G28
G62
G70
N75

N122
RTP

SP23-40

snimac atmosferického tlaku

snimac otac¢ek motoru

¢idlo teploty chladici kapaliny

snima¢ mnozstvi nasavaného vzduchu
elektromagneticky ventil omezovani plniciho
tlaku vzduchu

koncovy vykonovy stuperi 1

regulator tlaku paliva



Hlava valct

zapalovaci civka

vsttikovaci ventil

vyfukovy kanal

saci kanal

zapalovaci svicka

ﬁﬂFﬁ\ [y

SP23-31

Pri¢ny fez hlavou valcl prepliiovaného motoru 1,8 1-5V

Hlava valcU je typickym predstavitelem hlavy
s pficnym pratokem plynd a proti sobé umisté-
nymi sacimi a vyfukovymi kanaly.

Ma pfipojku pro kombinované odvzdusnovani
bloku a hlavy.

Saci a vyfukové potrubi bylo vyvinuto specialné
pro pfi¢né ulozeni.

»Horka“ strana motoru s vyfukovym kanalem
a turbodmychadlem lezi mezi klikovou skfini
a pfiénou sténou.

Motor lezi ,studenou” stranou se sacim potrubim
smérem k chladici.
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Pét ventill - tfi saci a dva vyfukové — nabizeji
dostatecné velky prliez pro proudéni.

Zapalovaci svi€ka je umisténa uprostred.
Zajistuje kratkou drahu jiskry, a tim optimalni
spalovani.

Na kazdé zapalovaci svicce je pfimo umisténa
(bez pouziti propojovacich kabelll) zapalovaci
civka, ktera je k hlavé valcl pfipevnéna dvéma
Srouby. Proti vniknuti vihkosti je zapalovaci
sviCka chranéna tésnicim krouzkem.



Dvouhmotnostni setrvacnik

Aby se snizilo namahani klikového hridele, je
motor opatfen dvouhmotnostnim setrvacnikem.

Informace o dvouhmotnostnim setrvacniku jsou
v ucebni pomucce ¢. 22.

Tlumié kmitd

V dlsledku snizeni primarni hmotnosti vyvolava
dvouhmotnostni setrvacnik zvySenou nerovno-
meérnost otaceni klikového hridele.

Proti nerovnomérnosti otaceni plsobi tlumic
kmitd.

Tlumic¢ kmitd, ktery je zaroven femenici drazko-
vého femenu, vznikajici nerovnomérnost otaceni
potlacuje.

Diky oddélené femenici zabezpecuje také klidny
chod drazkového femenu.

Navic dochazi i k Utlumu Sifeni hluku, ktery
vznika v procesu spalovani, nebot tlumi¢ kmitd
tlumi -diky své konstrukci- i v axidlnim sméru.

194/024

| vénec setrvacniku

| gumova vrstva
tlumice kmitd

naboj

gumova vrstva
femenice

kluzné lozisko

femenice

SP23-6
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Celkovy prehled

Systém preplfhiovani u nového preplihovaného
motoru 1,8 |1 5 V tvofi nasledujici komponenty:

turbodmychadlo

chladi¢ plniciho vzduchu
regulace plniciho tlaku
deceleraéni odpojovani

strana se stlatenym
vzduchem

tlakovéa nadobka

elektromagneticky
ventil omezovani
plniciho tlaku N75

turbodmychadlo

smer jizdy

vzduchovy filtr

N L. strana sani
chladi¢ stlaceného
vzduchu
|
ventil deceleracniho
odpojovani SP23-47
Prehled preplfiovani s dily pro regulaci plniciho tlaku vzduchu
a odpojovani decelerace ve vozidle.
Turbodmychadlo je pohanéno vyfukovymi U pétiventilového preplfiovaného motoru 1,8 |
plyny. Stlacuje vzduch, ktery je potiebny se vSak preplfiovani nevyuziva jen ke zvyseni
ke spalovani. MnoZstvi vzduchu spaleného vykonu, ale i k vytvoreni velkého tocivého mo-

Vv

pribéhu jednoho taktu se tak zvétsi. mentu v Sirokém spektru otacek.

Vysledkem je zvySeni vykonu pfi stejném
obsahu a stejném poctu otaCek motoru.

12



Turbodmychadlo

typ: KKK-K03
pretlak turbodmychadla: 68 kPa
max. prepliiovaci tlak: 168 kPa

max. otacky: 128000 1/min

Turbinové kolo, které je pohanéno vyfuko-
vymi plyny, a kolo kompresorové turbiny
jsou v turbodmychadle umisténa na spolec-
ném hrideli.

Tim je zaji$tén prenos kinetické energie
vyfukovych plynl na opacnou stranu turbo-
dmychadla, ve které dochazi ke stlacovani
plniciho vzduchu - strana komprese.

Turbodmychadlo mazano je z olejového
okruhu.

Turbodmychadlo je pomérné malych rozmérd.
Je to vyhodné, nebot se uz i pfi nizkych otackach
rozb&hne a okamzité zajistuje dostatecné vysoky
tlak plniciho vzduchu.

V prevazné vétsiné jizdniho rozsahu a rozsahu
otacek je stale k dispozici dostate¢né vysoky
moment.

To dovoluje fidic¢i jiz pfi malych otackach motoru
prefazovat na vysSi rychlostni stupné. Tim Ize
pfiznivé ovlivnit spotfebu pohonnych hmot.

V télese turbodmychadla je klapka bypassu
([cti bajpasu] = obtoku), ktera je ovladana
pneumaticky ventilem turbodmychadla
(tlakovou nadobkou). Klapkou se provadi
regulace proudéni vyfukovych plynd turbo-
dmychadlem.

Se vzrUstajicimi otackami turbodmychadla roste
i plnici tlak.

Aby nebyla ohrozena Zivotnost motoru,
je velikost plniciho tlaku omezena.

Omezovani plniciho tlaku se zajistuje regulaci
plniciho tlaku.

ventil turbodmychadla
(tlakova nadobka)

proud vyfukovych plynd

&

SP23-2

klapka bypassu
P P turbinové kolo

Upozornéni:

Turbodmychadlo je pfipevnéno

na vyfukovém kolenu tfemi Srouby.
Aby bylo zajisténo trvalé predpéti
Sroubového spoje, jsou tytu Srouby

vyrobeny ze specialni Zaropevné oceli.
P¥i opravach je nutno je vzdy vymeénit.

Upozornéni:

Pozor - pfi vyméné oleje!

Prvni start vozidla po vyméné oleje ma
pro turbodmychadlo velky vyznam.
Pokud sviti kontrolka tlaku oleje,
musi motor bézet jen ve volnobéznych
otackach.

Teprve pri dostate¢ném tlaku oleje

— kontrolka zhasla -

je mozno pridat plyn.

13
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fidici jednotka motoru 1

Regulace tlaku plniciho vzduchu

signal
od Skrtici klapky

>
A

chladi¢
plniciho vzduchu

<
elektromagneticky

ventil omezovani
plniciho tlaku
vzduchu N75

regulacni ventil plniciho tlaku
(tlakova nadobka)

proud vyfukovych
plynt

ventil decelerac-
niho odpojovani

L \%2_‘

A

signal ze snimace turbodmychadlo
mnozstvi nasavaného
vzduchu

Velikost tlaku plniciho vzduchu je regulovana
elektronicky podle pfislusného datového pole.

Diky tomu je mozné plnici tlak udrzovat v celém
rozsahu otacek na naprogramované hodnoté.

Potfebny Fidici tlak vzduchu pro regulaéni ventil
plniciho tlaku se odebira z tlakové strany tur-
bodmychadla.

Proces regulace probiha od Fidici jednotky mo-
toru k elektromagnetickému ventilu omezovani
plniciho tlaku vzduchu N75, ktery je umistén

ve vedeni od kompresorové ¢asti turbodmycha-
dla ke spodni komore regula¢niho ventilu. Regu-
laéni ventil plniciho tlaku vzduchu pracuje pneu-
maticky a otevira nebo zavira klapku bypassu.

14

strana sani

SP23-3

Vybér pozadované hodnoty plniciho tlaku z hod-
not, které jsou ulozeny v datovém poli, je zavisly
na uhlu otevreni Skrtici klapky a na otackach
motoru.

Maximalni hodnota tlaku
plniciho vzduchu je 168 kPa.

Ve spodnim rozsahu otacek, je zadouci dosah-
nout rychlého narlstu tlaku plniciho vzduchu.
Klapka bypassu zstava zaviena. Turbodmy-
chadlo dodava motoru plnici vzduch o takovém
tlaku, ktery je nutny k zajisténi velkého tocivého
momentu.

Za vyS$Sich otacek je urcita ¢ast vyfukovych
plynd vedena mimo turbinu turbodmychadla.
Pocet otacek turbodmychadla se snizi.



Decelerac¢ni odpojovani

-

Skrtici klapka
uzaviena

S

podtlak v sacim 1
potrubi

ventil decelerac- t
niho odpojovani

kratky okruh
komprese

A

turbinové kolo

kolo
kompresorové strana
turbiny sani

V priibéhu decelerace se pred skrtici klapkou
hromadi stale dodavany plnici tlak. Tento nahro-
madény plnici tlak by se neustéale zvySoval a vedl
by k silnému pfibrzd'ovani kola kompresorové
turbiny.

Pri opétovném zrychleni by po otevieni Skrtici
klapky meélo turbodmychadlo opét bézet

v potfebnych otackach, coz by vSak nebylo
mozneé.

Proto jakmile se Skrtici klapka uzavfe, otevie
ventil deceleracniho odpojovani kratky okruh
komprese.

Ventil decelera¢niho odpojovani je pneumaticky
ovladany (pruzino-membranovy) ventil.

Je umistén na hadicovém spojeni mezi stranou
komprese a stranou sani turbodmychadla.
Ovladan je podtlakem, ktery je v sacim potrubi
za Skrtici klapkou.

strana komprese

SP23-4

Podtlak ze saciho potrubi plsobi proti sile vyvo-
zované pruzinou ve ventilu deceleracniho odpo-
jovani. Tim dojde k propojeni strany komprese se
stranou sani.

Kompresor turbodmychadla tak nebude praco-
vat az po hranici kompresniho tlaku a zabrani se
tak pribrzd'ovani kola kompresorové turbiny tur-
bodmychadla.

P¥i zrychleni klesne podtlak v sacim potrubi,
ventil deceleraéniho odpojovani se uzavre.
Okamzité bude k dispozici tlak plniciho vzduchu
v potfebné vysi, coz se projevi klidnym a Setrnym
chodem motoru.

15



Halldv snimaé otaéek G40 Novinka!

Halllv snimac otacek je umistén na hlavé valc( Halllv snimac¢ novych motord ma clonu, na které

z boku na va¢kovém hfideli sacich ventil(. jsou €tyfi vybrani rozdilné délky.

Clona Hallova snimace je pevné seSroubovana Podle poradi signalli z Hallova snimace,

s vackovym hiidelem sacich ventil(. v porovnani se signalem z klikového htidele, je
tak mozno ihned rozpoznat okamzik zapaleni

Dosavadni generace motor( mély clonu 1. vélce - tim pochopitelné i ostatnich valcl -.

s otvorem, pomoci kterého rozeznavala fidici

jednotka motoru okamzik zapaleni 1. valce. Schopnost rychlého rozpoznani okamziku
zapaleni 1. valce se pfiznivé projevi zejména
pfi startu.

Kolo snimace s 58 zuby a mezerou o velikosti 2 zuby (rozvin)

? 2. otoc¢eni klikového hridele . otoceni klikového hridele
(o]
signal o poloze klikového E Kiv
hfidele ze snimace G28
ZOT1

P 36°KW n. ZOT1

| 180°KW _ 180°KW

—

LY

narlst signalu

signal o poloze vackového Clona vackového hfidele se ¢tyfmi rznymi otvory (rozvin)
hfidele ze snimace G40

‘ Upozornéni: o ) 3 Legenda
w») Jednomu otoceni vackového hridele

SP23-23

odpovidaji dvé otoceni klikového KW = stupné otoceni klikového htidele
hridele. ZOT1 = zazeh horni Gvrati
1. vélec
n.ZOT 1 = po zazehu horni Uvrati
1. vélec

16



Snimac¢ atmosferického tlaku F96

Snimac¢ atmosferického tlaku je umistén
v motorovém prostoru na pfi¢né sténé.
Podava fidici jednotce motoru informace
o0 zménach velikosti atmosferického tlaku
vzduchu v zavislosti na nadmorské vysce.

Funkce

Atmosfericky tlak je sniman barometrem.

Kryt barometru je spojen s raménkem jezdce
potenciometru, ktery se pfi zméné tlaku pohy-
buje po odporové draze.

Vznikly signal je pfijiman fidici jednotkou motoru.

Vyuziti signalu
Signalu se vyuziva k regulaci plniciho tlaku.

Ve vyskach nad 1000 m pozadovana hodnota
plniciho tlaku s pfibyvajici vyskou plynule klesa,

aby nedochézelo k pretézovani turbodmychadla.

Nahradni funkce

Pri vypadku snimace atmosferického tlaku
bude pouzita takova nahradni hodnota, aby
doslo ke snizeni plniciho tlaku.

Jedna se o bezpec€nostni opatreni, kterym
se zajistuje, aby nemohlo dojit k prekroc¢eni
maximalnich otacek turbodmychadla.

Vlastni diagnostika

Snimac¢ atmosferického tlaku je obsazen
ve funkci 02 ,Vyzva k vypisu chybové paméti*.

snimac¢ atmosferického

.....

SP23-25
kryt barometru odporova draha
L \
\ J
I ITTTT
T T 1
O N
Al
—| L) LJ L {
SP23-22
Elektrické schéma
@ J220
61 62
W/ !
1N 2 N
+
F96

A
SP23-28
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Spina¢ tlaku posilovace rizeni F88

ﬁ Cerpadlo servotizeni je pohanéno od motoru
drazkovym femenem.

Pro otoceni volantu do krajni polohy musi vytvofit
dostate¢né vysoky tlak. Tim se zatizi motor a vol-
nob&zné otacky poklesnou. Ridici jednotka
motoru dostane signal ze spinace tlaku posilo-
vace fizeni o tom, Ze motor je vice zatizen a v¢as
upravi volnobéh.

Popis ¢innosti

Spinac tlaku posilovace je umistén na Cerpadle
servofrizeni.

Jakmile tlak v Cerpadle servorizeni dosahne
urcité hodnoty, vysle spinac tlaku posilovace
fizeni signal fidici jednotce motoru.

SP23-17

Cerpadlo spinac tlaku
Ridici jednotka motoru aktivuje jednotku ovladani servorizeni posilovace fizeni F88
Skrtici klapky, ktera klapku o potfebny uhel po-
otevre.

Volnobézné otacky motoru zlistanou zachovany.
Vlastni diagnostika
Vlastni diagnostika se provadi ve funkcich

02 Vyzva k vypisu chybové paméti
08 Nacteni bloku naméfenych hodnot

spinac tlaku
servofizeni

fidici
jednotka motoru
Elektrické schéma

jednotka ovladani

Skriici klapky
F88

T
1y ZT

49 14 SP23-16

@ J220 Funké&ni schéma
SP23-18
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Spina¢ spojkového pedalu F36

je uz znam ze vznétovych motor( TDI a SDI.
Nyni se pouzivé i u zaZzehovych motord
s vykonem od 74 kW.

Spinac je umistén na pedalovém Ustroji a dodava
fidici jednotce motoru signal ,,seSlapnut pedal
spojky“.

Vyuziti signalu pfi seslapnuti spojky:

— Dojde k vypnuti funkce tlumeni uzavirani
Skriici klapky.

— U vozidel s tempomatem dojde k odpojeni
jeho funkce.

Popis ¢innosti

Spinac spojkového pedalu pracuje jako rozpinaci
kontakt proti svorce 30.

Je-li seslapnut pedal spojky, vysle spina¢ spoj-
kového pedalu signal do fidici jednotky motoru.
Ta vypne funkci tlumeni Skrtici klapky.

Skrtici klapka zavira rychleji, &imz se zabrani
kratkodobému zvyseni otacek vlivem prebytku
vzduchu.

Nahradni funkce

Dojde-li k vypadku signalu, funkce se neprovadi.
Vlastni diagnostika

Ve vlastni diagnostice je spina¢ spojkového

pedalu obsazen ve funkci 08 ,,Nacteni bloku
nameéfenych hodnot”.

Elektrické schéma

% F36

SP23-27

SP23-32

Funkéni schéma

SP23-26
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Elektromagneticky ventil omezovani
plniciho tlaku vzduchu N75

Elektromagneticky ventil omezovani plniciho
tlaku vzduchu je umistén ve vedeni od kompre-
soru turbodmychadla ke spodni komofre regu-
la¢niho plniciho tlaku.

Ridici tlak, ktery se odebira z kompresoru, mdze
byt elektromagnetickym ventilem jen zmensSen,
nikoliv zvysen.

Uloha

V zavislosti na datovém poli plniciho tlaku sefizo-
vat plnici tlak na pfedem naprogramovanou
absolutni hodnotu.

Velikost prlirezu otvoru ke strané nizkého tlaku
(strané sani) turbodmychadla v sacim potrubi se
méni podle nastavené stfidy (vice nebo méné
taktd za ¢asovou jednotku).

Nahradni funkce

Je-li elektromagneticky ventil omezovani plniciho
tlaku vzduchu bez proudu, je uzavren. Plnici tlak
plsobi pfimo na regulaéni ventil plniciho tlaku.

Velikost plniciho tlaku je uréovana jen v zavislosti
na poloze pruziny a na velikosti atmosferického
tlaku ve ventilu.

Vlastni diagnostika

Vlastni diagnostikou lIze zjistit elektrické

a mechanické zavady. Elektromagneticky
ventil omezovani plniciho tlaku vzduchu je
obsazen ve funkcich:

02 Vyzva k vypisu chybové paméti

03 Diagndéza akcnich ¢len(

08 Nacteni bloku naméfenych hodnot

Kromé toho se rozpoznava prekrocCeni
maximalniho tlaku.

V takovém pfipadé dojde k odpojeni regulace.

20

ke strané
nizkého tlaku
turbodmy-
chadla

ke spodni komore
regulacniho ventilu
plniciho tlaku

SP23-10

pinici tlak
od kompresoru

Elektrické schéma

X.% N75

SP23-46

64 = ovladané ukostfeni ventilu
regulace plniciho tlaku (out)



Motronic M3.8.2

Soucasti

A
F36
F60
F88
Fo6
G6
G28
G39
G40
G42
G61
G62
G66
G69
G70

G88

J17

J220
J338

N

N30 az 33
N75

N80

N122
N128
N158
N163
P

S

Q
V60

Z19

akumulator
spina¢ spojkového pedalu

koncovy spina¢ volnobéznych otacek

spinac tlaku posilovace fizeni
snimac¢ atmosferického tlaku
palivové Eerpadlo

snimac¢ otaCek motoru
lambda-sonda

Halldv snimac otacek

¢idlo teploty nasavaného vzduchu
snimac klepani 1

Cidlo teploty chladici kapaliny
snimac klepani 2

potenciometr Skrtici klapky
snima¢ mnozstvi nasavaného
vzduchu

potenciometr Skrtici klapky

pro fizeni volnobéhu

relé palivového Cerpadla

fidici jednotka motoru motronic
jednotka ovladani Skrtici klapky
zapalovaci civka 1

vstfikovaci ventily
elektromagneticky ventil omezovani
plniciho tlaku vzduchu
elektromagneticky ventil nadobky
s aktivnim uhlim

koncovy vykonovy stupen 1
zapalovaci civka 2

zapalovaci civka 3

zapalovaci civka 4

koncovky zapalovacich kabell
pojistky

zapalovaci sviCky

nastavovac Skrtici klapky
(saciho potrubi)

vyhfivani lambda-sondy

Dalsi signaly

CAN-BUSH = } datové sbérnice (propojeni)
CAN-BUS L =

A signal o otackach (out)

B signal o spotfebé (out)

C signal o rychlosti (in)

D signal z kompresoru klimatizace (in-out)

E signal z jednotky ovladani klimatizace

pfi jejim zapnuti (in)
(tzv. pfipravenost klimatizace)

Upozornéni:

Funkéni schéma je na stranach 22 a 23.
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Motronic M3.8.2
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= vstupni signal

= vystupni signal

= plus akumulatoru

= kostra



30
4 15

| SRS

49 14 9 3 1 71 77 78 70 19 6 18 20

2 41 29 8 10

CAN - BUS H
CAN-BUS L

SP23-49

Oznaceni soudasti
viz strana 21.
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Tempomat

Novinka!

Tempomat patfi mezi volitelna pfidavna zafizeni.
Je mozné ho pouzivat i u jinych motord.
Software fidici jednotky motoru Motronic M3.8.3
je na to ptizplsoben.

Pomoci tempomatu je mozno udrzovat vozidlo
ve zvolené rychlosti, vy$si nez 45 km/h, aniz by
bylo nutno seSlapnout plynovy pedal.

Popis ¢innosti

Zapnutim tempomatu obdrzi fidici jednotka
motoru informaci o tom, Zze ma byt dodrzena
okamzita rychlost (rychlost, kterou pravé
jedeme).

Na zakladé tohoto signalu aktivuje Fidici jednotka
motoru jednotku ovladani skrtici klapky.

Podle zvolené rychlosti otevie nastavovac Skrtici
klapky Skrtici klapku.

Ostatni signdly pfichazejici do fidici jednotky
motoru zajisti potfebné otacky motoru.

Zvolena rychlost je dodrzovana bez ohledu
na jizdni odpor (jizda do kopce, proti vétru).
Regulace se provadi fidici jednotkou motoru
bez potieby dalSich Fidicich jednotek.
Skrtici klapkou pohybuje jednotka ovladani
Skrtici klapky.

Novinka!

Upozornéni:

Pro pouziti tempomatu bylo nutno
upravit jednotku ovladani Skrtici
klapky.

Zustala sice az na malé rozdily

v podstaté stejna, ale jiz na prvni
pohled je ziejmé, ze se prodlouzil
ozubeny segment.

Diky tomu mize nastavovaci motorek
Skrtici klapkou pohybovat v celém
nastavitelném rozsahu, a ne jenom
ve volnobéhu.
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PFi zabrzdéni se rychlost pfechodné snizi,

ale pak se vrati na zvolenou hodnotu.

Zvolenou hodnotu je mozno (je-li tempomat
zapnuty) ménit bez seSlapnuti pedalu akcelerace
tlacitkem.

Signaly do fidici

jednotky motoru

* otacky

e mnozstvi nas. vzduchu
Tempomat » rychlost jizdy
« seSlapnuti pedalu brzdy
« seslapnuti pedalu spojky

tlacitko spinac

signal o vypnuti
a zapnuti tempomatu

fidici jednotka
motoru

jednotka ovladani
Skrtici klapky

SP23-45

ozubeny segment k regulaci
volnobéhu a tempomatu



Funkéni schéma tempomatu

Upozornéni:
Funkéni schéma zahrnuje fidici jed-
notku motoru Motronic M3.8.3., akéni
¢leny, snimace, spinace a c¢idla, ktera

souviseji s tempomatem.
Celkové funkéni schéma Motronic

je na strané 22.

+15 ! +30  +30
E45 E227
S213 [] [] S234
] 10A 10A
N I T J‘fﬂ )
0123 - J__J' _LJ" |
- F 3 o<=:| o] |F3s
== [}
] 1 i i ] ] ]
46 36 35 34 47 48
Motronic M3.8.3 @ J220
66 59 69 74 62 75 56 63 67 20 2 12 13

[[]]

F60 ¢ G69

S243
10A

31 SP23-50
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spina¢ tempomatu (ON/OFF)

tlacitko tempomatu (SET)

spina¢ brzdovych svétel

spina¢ spojkového pedalu

snimac otacek motoru

snima¢ mnozstvi nasavaného vzduchu
fidici jednotka motoru Motronic
jednotka ovladani skrtici klapky

signal o rychlosti

SP23-51

Polohy spinace tempomatu E45:

OFF sepnuto
OFF spinano
ON

RES

w N =2 O
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Snizovani emisi

Koncepce motoru a snizovani emisi ve vyfuko-
vych plynech vzajemné napomahaji splfiovat
ekologické cile:

— niz8i spotfeba paliva

— jist&jsi plnéni sou¢asnych i budoucich turbodmychadlo

predpisl vztahujicich se na vyfukové plyny (vystup z turbiny)
v . , , <

Ke snizovani emisi ve vyfukovych plynech se Y

pouziva fizeného systému, ktery v sobé zahrnuije:

kompenzator

vyfukové potrubi

— tficestny katalyzator s katalyzatorem

— vyhfivanou lambda-sondu

Katalyzator

Katalyzator je trimetalovym katalyzatorem.

Je umistén v predni ¢asti vyfukového potrubi. SP23-52
Kratka vzdalenost, kterou musi vyfukové plyny

vykonat od turbodmychadla ke katalyzatoru,

umoziuje rychlejsi zahrati katalyzatoru,

a tim rychlejsi zahajeni konverze.

To je dllezité zejména pfi studeném startu.

Redukce tfi Skodlivych slozek HC, CO a NO, se
provadi na vrstvé, na které je katalyticky nane-
seno rhodium, palladium a platina. Tato vrstva
zaruCuje velmi dobré vysledky z hlediska rychlo-
sti zahajeni konverze i z hlediska dlouhodobé
stability.

Lambda-sonda Upozornéni:
Lambda-regulace je zahrnuta
ve vlastni diagnostice.
Zabira Siroké spektrum a upozoriuje
na rtzné faktory, jako napfr.
Je vyhfivana, takze rychleji dosahne své provozni vstiikovani,
teploty. zapalovani,
odvétravani palivové nadrze.

Lambda-sonda je umisténa v proudu vyfukovych
plyn

Lambda-sonda porovnava obsah zbytkového

kysliku ve vyfukovych plynech s obsahem kysliku Pouzivejte proto vzdy funkci 08
v okolnim vzduchu. Do Fidici jednotky motoru vlastni diagnostiky ,,Nacteni bloku
pak vysila pfislusny napétovy signal. Na zakladé namérenych hodnot*.

tohoto signalu se nastavi smés tak, aby jeji
slozeni odpovidalo hodnoté A = 1 a dosahlo se
tak i optimalni ucinnosti katalyzatoru.
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Ridici jednotka motoru Motronic M3.8.2 pfipadné
M3.8.3 vstiikovaciho a zapalovaciho zafizeni je
vybavena paméti zavad. g

Zéavady sledovanych snimacu, ¢idel, spinact

a akénich ¢lent jsou i s Udajem o druhu zavady
ukladany do paméti zavad.

Ridici jednotka motoru rozli$uje mezi 64 chybo-
vymi kody

Vlastni diagnostiku Ize provadét diagnostickym
pristrojem V.A.G 1552 nebo V.A.G 1551.

Prenos dat se provadi pomoci provozniho
zpUsobu ,,Rychly pfenos dat“.

Vlastni diagnostika se zahajuje adresou
01 ,,Elektronika motoru“.
SP23-53

Volitelné funkce pfi pouziti testerti
V.A.G 1552 nebo V.A.G 1551

Upozornéni:

Presny postup, jak provadét vlastni
diagnostiku najdete v prislusné
dilenské priru¢ce; kod motoru AGU.

01 - Vyzva k vypisu verze fidici jednotky
02 - Vyzva k vypisu chybové paméti

03 - Diagnoza akénich ¢lend

04 - Uvedeni do zakladniho nastaveni
05 - Mazani chybové paméti

06 - Ukonceni vystupu

07 - Koédovani fidici jednotky

08 - Nacteni bloku namérenych hodnot
09 - Nacteni jedné namérené hodnoty
10 - PrizpUsobeni

11 - Procedura Login
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Elektrické ovladani pedalu akcelerace se pfipra-
vuje pro pétiventilovy preplfiovany motor 1,8 .
Také jim bude vybaven pétiventilovy motor 1,8 I.

Rizeni vykonu motoru — dosud

Rizeni vykonu motoru se provadi pomoci pedalu
akcelerace a lanka.

Lanko pedalu akcelerace vede na femenici
jednotky ovladani skrtici klapky. Skrtici klapka
je ovladana podle prani fidice.

Noha fidi¢e, pedal akcelerace, lanko a femenice
pUsobi pfi fizeni vykonu motoru jako mechanicky
~akeni Clen”.

Rizeni vykonu motoru — nové

Rizeni vykonu motoru zagina také pedalem
akcelerace podle prani fidice.

Poloha pedalu akcelerace se vyhodnocuje
snimacem, ktery vysle o jeho poloze signal
do Fidici jednotky motoru.

Prostfednictvim fidici jednotky motoru nastavi
Skritici klapku stejnosmérny motorek.

P¥i fizeni vykonu motoru neexistuje mezi

pedalem akcelerace a Skrtici klapkou zadné
mechanické ani pfimé elektrické spojeni.
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Pedal akcelerace se snimacem

Na pedalu akcelerace je pfipevnén snimac
pohybu pedalu akcelerace. Zakladem snimace
jsou dva potenciometry.

Snimac¢ pohybu pedalu akcelerace pracuje
na principu tahového potenciometru.
Potenciometry pro snimani polohy pedalu
akcelerace jsou napajeny stabilizovanym
stejnosmérnym napétim 5 V z fidici jednotky
motoru. Signal o poloze pedalu akcelerace se
predava fidici jednotce motoru jako napétovy
signal.

Po odlehCeni pedalu jej pruzina vrati opét
do pUvodni polohy.

Pedal akcelerace a snimac pohybu pedalu
akcelerace tvori jediny modul, ktery je
nastaven jiz z vyroby. V pfipadé opravy,

je nutno jej vymeénovat jako celek.

Jednotka ovladani skrtici klapky
Skrtici klapka uz neni ovladana lankem.

Skrtici klapkou pohybuje stejnosmérny motorek,
ktery je aktivovan fidici jednotkou motoru v roz-
sahu od volnobéznych otacek az do piného
zatizeni motoru.

Od jednotky ovladani Skrtici klapky dostava fidici
jednotka motoru pomoci dvou snimact thlu
aktualni okamzité hodnoty zatizeni a Uhlu
otevreni Skrtici klapky.

Na zakladé téchto udajl se odvozuji maximalni
otacky motoru a maximalni rychlost.
Upozornéni:

S novou generaci fFidicich jednotek
motoru prichazi i elektrické ovladani
pedalu akcelerace. Tato generace ma
oznaceni ME7.5.

snina¢ pohybu
pedalu akcelerace

SP23-56

SP23-58

Schéma zapojeni
snimace pedalu akcelerace

SP23-59

Schéma zapojeni
jednotky ovladani Skrtici klapky

29



CAN-BUS

Struktura datové sbérnice Novinka!

Je znamo, ze napf. mezi automatickou prevo-
dovkou a ostatnimi systémy na vozidle, jako je
fizeni motoru a podvozek, dochazi ke komuni-
kaci — k vyméné dat.

Doposud se k vyméné dat pouzivalo samo-
statnych vedeni.

U preplhovaného motoru 1,8 | se k pfenosu
informaci pouziva CAN-BUS (CAN-BUS je na
OCTAVII znam ze systému komfortni elektriky).

Na fidici jednotkce jsou dva pfipoje. Jeden pro
CAN-BUS H a druhy pro CAN-BUS L.

Pomoci CAN-BUS H a CAN-BUS L jsou spolu
spojeny elektronické systémy

— Tidici jednotka motronic
— Fidici jednotka ABS
— fidici jednotka automatické prevodovky

Vedeni je tvofeno kroucenym dvouvodi¢ovym
vedenim a je ozna¢ovano jako datova sbérnice

(propojeni).

U vozidel s mechanickou prevodovkou, tedy bez
fidici jednotky automatické pfevodovky, jsou
spolu pomoci CAN-BUS propojeny fidici jed-
notka motronic a fidici jednotka ABS.

Upozornéni:

Blizsi informace

k Controller Area Network = CAN

a k specialnimu CAN-BUSu pro propo-
jeni Fidicich jednotek jsou uvedeny

v dilenské uéebni pomticce ¢. 24.

A

=

30

- )—>4¢— CAN-BUSH —

5| -mm-)—p4— CAN-BUSL —

N
©

(@
N
N
o

SP23-30

J220 = Fidici jednotka motronic

fidici jednotka motronic

IS

fidici jednotka ABS

Q)

/

SP23-29

datova sbérnice
(propojeni)

fidici jednotka
automatické prevodovky
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Zmeény
Novinka!

Radovy &tyrvalec 1,8 | s péti ventily byl popsan
v dilenské uc¢ebni pomlcce ¢. 19.

Provedeni modelového roku 1998 pfinasi
nasleduijici konstrukéni zmeény:

« Bosch Motronic M3.8.5

- dvoudilné plastové saci potrubi
s proménlivou délkou saciho kanalu

» snima¢ mnozstvi nasavaného vzduchu
s moznosti identifikace zp&tného proudéni

« spinac tlaku posilovace fizeni

» spina¢ spojkového pedalu

« HallGv snimac s clonou se ¢tyfmi otvory

» CAN-BUS pro komunikaci mezi fidici jednotkou
motoru a ABS

obsah: 1781 cm?®
komprese: 10,3
vykon: 92 kW (125 koni)

pfi 6000 1/min
tocivy moment: 170 Nm pfi 4200 1/min
palivo: bezolovnaty benzin
(natural) o. €. 95

Jako palivo Ize pouzit i bezolovnaty benzin
s oktanovym Cislem 91, ovSem za cenu
snizeného vykonu.

Diky moznosti zmény délky saciho kanalu

se oproti starému provedeni saciho potrubi
dosahuje zvyseni to€ivého momentu ve spodnim
rozsahu otacek asi 0 2 % a v hornim rozsahu
otacek dokonce o0 8 %.

Krivka, znazornujici priibéh to¢ivého momentu,
ma z velké ¢asti rovhomérny priibéh. Ve spojeni
s moznosti pfestavovani vackového hridele je
90 % tociveho momentu k dispozici v rozsahu
otaCek od 2000 do 5700 1/min.
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Prepinani saciho potrubi

Saci potrubi s proménnou délkou
saciho kanalu

horni dil saciho potrubi
s prepinacim mechanizmem

spodni dil saciho potrubi

Uginek zmény délky saciho kanalu v sacim
potrubi je znam jiz z motoru 1,6 1/74 kW:

kanal to¢ivého momentu
kanal vykonu.

dlouhy saci kanal =
kratky saci kanal =
U motoru 1,8 | je vSak provadéni zmeény délky
saciho kanalu zaloZzeno na zcela odliSném
principu - saci potrubi s plnicim vibra&nim
plnénim a klapkami v pfi€¢ném sméru.

Ctyti klapky jsou vzajemné rovnobézné. Podle
toho, v jaké poloze se nalézaji, je vytvaren dlouhy
nebo kratky saci kanal.
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Novinka!

\ jednotka ovladani
Skrtici klapky

zpétny ventil

(na zasobniku podtlaku)
podtlakovy ventil
elektromagneticky ventil
pfepinani saciho potrubi N156

AN\ ——— pripoje pro rozdélovac
paliva se vstfikovacimi
ventily

SP23-41

Cely saci modul je z plastu. Jsou na ném pfipev-
nény dily pro tvorbu smési a fizeni pIniciho
mnozstvi:

— jednotka ovladani Skrtici klapky

— horni dil saciho potrubi
s pfepinacim mechanizmem

— spodni dil saciho potrubi, na ktery je usazena
palivova jednotka se vstfikovacimi ventily
a rozdélovacem paliva

Aby byla u nového saciho potrubi zajisténa
optimalni tvorba smési, jsou pouzity
vstfikovaci ventily se zlepSenym odstfikem.



Ovladani klapek

zasobnik podtlaku \F

zpétny ventil

podtlak od motoru | > 1

propojovaci prostor

fidici vedeni od Fidici
jednotky motoru

ventil prepinani
saciho potrubi
N156

podtlakové
vedeni

2

L — 1
_I—)

klapka

prepinaci
lista A

A
o

podtlakovy ventil

saci potrubi
s prepinacim mechanizmem

SP23-43

Schéma ovladani klapek — klapky v poloze otevieno (vykonova poloha)

Klapky se ovladaji pneumaticky pomoci
podtlaku.

Osicky CtyF vedle sebe umisténych klapek jsou
vyhnuté o 90° a zapadaji do fadici listy, ktera je
spojena s podtlakovym ventilem.

Pohyb klapek je fizen fidici jednotkou motoru
podle datového pole v zavislosti na okamzitych
tlacich a otackach.

Elektromagneticky ventil N156 k tomu dostava
potiebné signaly.

V pfipadé vypadku signalu jsou klapky v poloze
otevieno, nebot bude chybét fizeni podtlaku.

Zavirani klapek

Elektromagneticky ventil pfepinani saciho potrubi
uzavre privod atmosferického tlaku. Podtlak,
ktery je v komore zasoby podtlaku za¢ne pUsobit
na podtlakovy ventil.

(Zasobou podtlaku Ize provést az 15 prepnuti.)
Klapky v sacim potrubi se pomoci podtlakového
ventilu zavfou.

Otevirani klapek
Elektromagneticky ventil prepinani saciho potrubi
uzavie podtlakové vedeni.

V podtlakovém ventilu plsobi atmosfericky tlak
a klapky v sacim potrubi se mechanicky oteviou.
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Prepinani saciho potrubi

Vliv polohy klapek

momentova poloha
(klapky jsou zavrené, jsou ve svislé poloze)

SP23-42

podél klapek proudi nasavany vzduch

vykonova poloha
(klapky jsou oteviené, jsou ve vodorovné poloze)

SP23-44

ve vykonovém sbéradi Ize zaznamenat
pfiéné proudéni
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V momentové poloze pfi nizkych otackach tvori
zaviené klapky oddélovaci stény v misté propo-
jeni kanal( saciho potrubi — momentové potrubi.

Kanaly proudi nasavany vzduch oddélené
ke kazdému valci zvlast.

Aby bylo moZno vyuzit pfednosti tocivého
momentu pfi nizkych ota¢kach, jsou klapky,
které jsou opatreny trvale elastickymi tésnicimi
brity, zavieny.

Je vytvoreno dlouhé saci potrubi.

Ve vykonové poloze jsou klapky od urcitého,
predem daného, poctu otacek (podle datového
pole) ve vodorovné poloze.

Dosud samostatné saci kanaly se propoji. Dojde
k vytvoreni sbérného prostoru, tzv. vykonového
sbérace, ¢imz se draha sani zkrati.

»Vykonovy sbérac” je tvofen ze spojenych
proudll nasavaného vzduchu jednotlivych sacich
kanal, mezi kterymi je propojovaci prostor. Nyni
nasavaiji valce vzduch ze spole¢ného prostoru;
draha sani je krat$i, saci kanal se ,zkratil“.

V této poloze klapek dosahuje motor
maximalniho vykonu.



Snima¢ mnozstvi nasavaného

« . Novinka!
vzduchu G70 s moznosti
identifikace zpétného proudéni.
Ukol snimac¢ mnozstvi
- nasavaného vzduchu
Aby bylo ve vyfukovych plynech co mozna

nejméné skodlivin, a aby mél motor dobry vykon,
je potfeba mit optimalni slozeni smési.

SlozZeni smési je velmi zavislé na presnosti,

s jakou je mnozstvi nasavaného vzduchu
méreno.

nasavany vzduch

Vlivem otevirani a zavirani ventill dochazi ml»
k tomu, ze urcita ¢ast nasavaného vzduchu

proudi zpét. ||||||||_

Snima¢ mnozstvi nasavaného vzduchu,
§ moznosti |dent|f|kace’ zpétneho proudeni, ] saci potrubi SP23-14
zpétny proud rozpozna a zahrne ho do signalu

k fidici jednotce motoru. Diky tomu je méfeni

mnozstvi nasavaného vzduchu velmi presné.

zpétné proudéni

Konstrukce a funkce

kryt snimace

Integrované obvody a snimaci prvek jsou
umistény v kompaktnim plastovém krytu.

Ve spodni ¢asti krytu je méfici kanal, do kterého vicko
vy€niva snimaci prvek. Méficim kanalem se
dostava ke snimacimu prvku ¢ast proudu vzdu-
chu, slozeného z proudu nasavaného vzduchu
a vzduchu, ktery proudi zpét. Signal snimaciho
prvku se zpracovava v integrovanych obvodech
a predava se dale fidici jednotce motoru.

Co se stane pii vypadku?

PFi vypadku snima¢e mnoZzstvi nasavaného
vzduchu G70 je pouzito nahradni hodnoty.
Pouziti nahradni hodnoty se nijak zfetelné
na jizdnich vlastnostech neprojevi.

meéfici kanal

Vlastni diagnostika integrované
obvody snimaci - 315
Vlastni diagnostika je obsaZena ve funkcich prvek Cast proudu
vzduchu

02 Vyzva k vypisu chybové pameéti
08 Nacteni bloku naméfenych hodnot
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