Technicky pokrok v oblasti konstrukce motorovych vozidel pfinasi
neustala zdokonaleni v oblasti aktivni bezpecnosti a pomaha tak i
v oblasti pasivni bezpec¢nosti zabranovat nasledkim nehod, nebo
nasledky nehod alespon zmirrfiuje.

Technicti pracovnici prisli s dalSimi opatfenimi k zajisténi aktivni i pa-
sivni bezpe¢nosti u vozd SKODA OCTAVIA.

Napriklad byl o doplrfikové funkce rozSifen protiblokovaci systém
ABS, byly dopInény stavajici bezpecnostni systémy airbagt

a napinacl pasl o boéni airbag fidi¢e a spolujezdce.

Také varovné zarfizeni proti kradezi obsahuje nové prvky.

V této ucebni pomiicce Vam chceme uvedena zlepseni predstavit
a priblizit jejich €innost.
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Pokyny k prohlidkam, opravam
a sefizovacim pracim najdete
v dilenskych priru¢kach.
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ABS

Anti-Blokovaci-Systém

agregat ABS snimac na kole

Konstrukce a Cinnost protiblokovaciho systému
MK20 jsou jiz znamy ze SKODY FELICIE.

U vozu SKODA OCTAVIA byl osvéd&eny
uzavreny hydraulicky stavebnicovy systém
4-kanalové verze rozsSifen navic o elektronické
ovladani a elektromagnetické ventily, které

umoznuji dalsi funkce, tykajici se dynamiky jizdy.

Agregat ABS

ABS/EDS-ITT Mark 20IE

Na venek se agregat lisi o 30 mm delsi hydrau-
lickou jednotkou, ktera musi pojmout i pfidavné
ventily.

(Mira a = 130 mm)

RozSifeni o pfridavné ventily a napojeni Fidici
jednotky ABS na CAN-BUS hnaciho Ustroji
pozname podle oznaceni IE.

= tlakové brzdové vedeni

= Vedeni snimact

elektromotor

hydraulicka jednotka

SP26-26

elektronicka fidici
jednotka



Prehled systému

K14/33

SP26-25
oznaceni dild viz ,Funkéni schéma* I brzdovy okruh = yystupni informace
B N m brzdovy okruh == ystupni informace

Rozdéleni brzdovych okruh( zUstalo stejné a je
ve tvaru pismene ,X“; oznacované nékdy i jako
sdiagonalni rozdéleni®. (Diagonala = uhlopficka.)
V kazdém z brzdovych okruh( je obsaZeno jedno
predni kolo a k nému uhlopfi¢né lezici kolo zadni.
Ke kazdému kolu vede od hydraulické jednotky
(4-kanalova verze) samostatné brzdové vedeni.

Snimaci ¢ast systému ABS, je tvofena Ctyfmi sni-
maci otacek (G44 az G47) a Ctyfmi impulznimi
koly.

Novy systém v sobé zahrnuje nasledujici nové
funkce:

EBV elektronické rozdélovani brzdné sily
EDS  elektronicka uzavérka diferencialu
MSR regulace toCivého momentu

ASR regulace prokluzu pohonu

Na pfipadné nedostatky v systému ABS systém
upozorni kontrolkou ABS (K47), pfipadné kon-
trolkou ruéni brzdy/hladina brzdové kapaliny
(K14/33).

Cely systém je soucasti vlastni diagnostiky.

(Pro vliz OCTAVIA se zavedeni funkci MSR
a ASR pfipravuije.)



ABS

Umisténi hlavni brzdovy valec — agregat ABS

posilovac brzd tandemovy

Posilova¢ brzd s hlavnim brzdovym valcem a
agregat ABS jsou dvé rlizné montazni skupiny.

ZvySovani ucinku seslapnuti brzdového pedalu
je, jako u v&ech voztl SKODA, zalozeno na hos-
podarném a osveédceném technickém principu
vakuového posilovace (u vozidel s fizenim vievo
109.
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Agregat ABS je jako samostatna ¢ast umistény
v motorovém prostoru vlevo na podbéhu. Toto
umisténi je shodné jak pro vozidla s fizenim
vlevo, tak i pro vozidla s fizenim vpravo.

(Vozidla s fizenim vpravo v§ak maiji jiny posilovac
brzd - 77/8” v motorovém prostoru vpravo.)

Tandemovy hlavni brzdovy valec je spojen
s agregatem ABS ohebnym brzdovym vedenim.

brzdové vedeni

ohebné
hydraulické
¢ lo ABS - V64
cerpadio ABS - V6 hydraulicka
Agregat ABS jednotka N55

je mozno oddélovat jen je-li vymontovany;
pricemz nesmi dojit k oddéleni hydraulického
Cerpadla a hydraulické jednotky N55.

Upozornéni:

Dbejte, prosim pokynti a upozornéni
k servisnim pracim, zejména téch,
které se tykaji odvzdusnovani brzdové
soustavy ABS/EDS Mark 20IE.
Najdete je v dilenské priru¢ce
OCTAVIA.

SP26-31

fidici jednotka ABS



ABS + EBV

EBV - elektronické rozdélovani
brzdné sily

V agregatu ABS/EDS-ITT MK 20IE je elektronické
rozdélovani brzdné sily soucasti softwaru ABS.

U takto vybavenych vozidel odpada zatézovy
regulator na zadni napravé.

Cinnost

V pribéhu normalniho brzdéni, kdy jesté nedo-
chazi k blokovani kol, je v €¢innosti rozdélovani
brzdné sily. Proto je na kazdém kole neustale
sledovano zpozdéni.

SP26-32

Porovnavanim zpozdeéni kol na predni naprave
s koly na zadni napravé zjistuje Fidici jednotka
ABS rozdéleni brzdnych sil.

Jestlize jsou brzdné sily na zadni napravé prilis
vysoké, dojde elektromagnetickymi ventily
hydraulické jednotky k redukci (snizeni) tlaku.

Dosahne se optimalniho rozdéleni brzdné sily
s velkymi stranovymi vodicimi silami na zadni
naprave a takové regulace brzdného tlaku, ze
nemdtze dojit k ,,prebrzdéni“ zadnich kol.

brzdna sila

G

brzdna sila a stranova vodici sila

7)) stranova vodici sila
m oM
w| <
-
prokluz blokovani kola
pfi brzdéni
Upozornéni: SP26-33

V fidici jednotce jsou funkce ABS a EBV
.|z bezpeénostnich divodt provedeny
oddélené.

P¥i poruse té casti ridici jednotky, ktera
zajistuje ¢innost ABS, z(istava EBV stale
funkéni a obracené.

Ridi¢ je o pfipadném vypadku regulace

EBV informovan pomoci kontrolky ABS, (@)
ktera sviti spolu s kontrolkou ru¢ni
brzdy/hladiny brzdové kapaliny.




Snimace otacek vpredu G45, G47
Snimace otacek vzadu G44, G46

Vyuziti signalu

Snimace otacek predavaji signal o otackach kol

fidici jednotce ABS J104.

V fidici jednotce ABS se z téchto Udajd zjisti
okamzita rychlost otaceni jednotlivych kol.

Vypadek signalu
Nasledujici informace plati jak pro predni,
tak i pro zadni snimace otacek.

Vypadek jednoho snimace otacek:

» ABS/EDS se odpoji
» funkce EBV zlstane zachovana
 rozsviti se kotrolka ABS (K47)

Vypadek obou snimac¢i otacek
na téze napravé:

» ABS/EDS/EBV se odpoji
 rozsviti se obé kontrolky systému

Vlastni diagnostika / chybové hlaseni

VSechny snimace otacek jsou zahrnuty do vlastni

diagnostiky.

Ve funkcich

02 - Vyzva k vypisu chybové paméti

08 - Nacteni bloku namérenych hodnot
je mozno zjistit specifické udaje.

snimac otacek na prednim kole

. . A P26-
impulzni kolo snimace SP26-35

otacek na prednim kole

snimac otacek
na zadnim kole

. . . SP26-36
impulzni kolo snimace
otacek na zadnim kole
Schéma zapojeni
G44 G45 G46 G47

22 23 20 19 6 5 2 1

@ J104

SP26-37



Impulzni kolo a snima¢ otacek

Snimac otacek je tvofen permanentnim (trvalym)
magnetem a civkou.

Civka je spojena s fidici jednotkou ABS.

Snimac otacek pracuje na principu alternatoru.
To znamena, Ze jestlize se pred timto snimacem
otaci ozubené impulzni kolo, indukuje se v civce
sinusové stfidavé napéti.

Frekvence zavisi na otackach kola.

Ridici jednotka ABS sinusové signaly snima&d
otacek premeénuje a vypocitava z nich okamzitou
rychlost otaceni pfislusnych kol.

Upozornéni:

Vzduchova mezera mezi impulznim
kolem a snimac¢em otacek ma pro
funkci ABS velky vyznam (ovliviiuje
dobu kmitu).

Za jizdy se vlivem viile v loZiskach kol
avlivem deformace napravy, ¢astecné
pohybuje i snimac¢ otacek. Méni se

i vzduchova mezera.

Proto je tak ddlezité pfi montazi
snimadéul otaéek kontrolovat podle
dilenské prirucky jeji velikost.

Jestlize je nastavena vzduchova me-
zera prilis velka, odpoji ridici jednotka
ABS na takovémto kole regulaci ABS.
Také znecisténi, pri kterém dojde

k zaneSeni mezer impulzniho kola,

je zdrojem zavad ABS.

magneticke

o es SP26-39
silocary

permanentni magnet
snimace otacek

impulzni kolo na
otacejicim se kole

[id

SP26-38

Sinusové stfidavé napéti

T = doba kmitu (perioda)
t =Ccas

U = napéti

= amplituda signalu

c/



Spina¢ brzdovych svétel F

Uloha

Spina¢ brzdovych svétel je umistén na pedalo-
vém Uustroji.

Pracuje jako spinaci kontakt a jeho hlavnim
Ukolem je rozsvécovat brzdova svétla.
Zaroven je jeho signal veden do fidici jednotky
ABS.

Vyuziti signalu

Signal ,brzda seslapnuta“ je potfebny v fidici
jednotce ABS ke zlepSeni komfortu pfi regulaci
ABS/EBV (brzdovy pedal pulzuje diky presné;si
regulaci méné).

Bez téchto signall by se napt. mohlo stat, ze by
fidici jednotka ABS vyhodnotila zpozdéni kola,
zplsobené nerovnosti vozovky, jako brzdny
maneévr.

Vypadek signalu

Ztrata komfortu regulace ABS/EBV.

Funkce EDS mimo ¢€innost.

Vlastni diagnostika / chybové hlaseni
Kontrola ¢innosti pomoci funkce

08 - Nacteni bloku namérenych hodnot

zobrazovana skupina 003.

Do paméti zavad se informace o zavadé tohoto
spinace neuklada.

10
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Hydraulické ¢erpadio V64
Hydraulicka jednotka N55

Uloha

Uvedené dily tvori jedinou souc€ast a nesméji byt
oddélovany!

Soucasti hydraulicke jednotky jsou Fidici ventily
ABS, pomoci kterych se provadi regulace.

Dostate€né mnozstvi energie zajistuje antibloko-
vacimu systému hydraulické Cerpadlo ABS.
Jakmile je rozpoznana potreba regulace, hydrau-
lické Cerpadlo se rozbéhne. Nasava brzdovou
kapalinu a dopravuije ji, po vytvoreni potfebného
tlaku, otevienymi vstupnimi ventily k brzdé kola.

Vypadek signalu

V64 ABS/EDS se odpoji.
Funkce EBV zlstane zachovana.
Rozsviti se kontrolka ABS.

Vozidlo bude brzdéno jen pomoci normalni brz-
dové soustavy.

N55 ABS/EDS/EBV se odpoji.
Rozsviti se kontrolka ABS i kontrolka
rucni brzdy/hladiny brzdove kapaliny.

U vozidla se musi pocitat s pozménénou Uc¢in-
nosti brzd.

Vlastni diagnostika / chybové hlaseni

Hydraulické ¢erpadlo ABS je zahrnuto ve vlastni
diagnostice ve funkci

02 - Vyzva k vypisu chybové paméti

a Ize je kontrolovat ve funkci

03 - Diagnéza akénich ¢lend.

Vlastni diagnostikou se provadi také kontrola
hydraulické jednotky.

hydraulické
Cerpadlo ABS - V64 hydraulicka

jednotka N55

P

SP26-43

Schéma zapojeni

@ 3104

V64

o

SP26-44
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Brzdéni s protiblokovaci regulaci

hlavni brzdovy valec

vypoustéci ventil hydraulicka jednotka

vstupni ventil

pocatek brzdéni

SP26-46 T
o ©
X =
27T !
til bez napéti % B
B ven p 5 5
[ ventil pod napétim I
brzda kola —
SP26-50
Pocatek brzdéni
— faze vytvoreni brzdného tlaku
Tlak potfebny k brzdéni se vytvafi v hlavnim Otacky kola se snizuji az do okamziku, kdy Ffidici
brzdovém valci. jednotka ABS, na zakladé signalu ze snimace

otacek, rozpozna tendenci kola k blokovani.
Brzdny tlak postupuje pres otevieny vstupni
ventil (bez napéti) k brzdé kola.

Vypoustéci ventil je uzavien (je také bez napéti).

Pro snazsSi pochopeni je na obrazku
znazornén regulacni okruh jen jedi-
ného kola a popsany jsou jen ty ¢asti
okruhu, které se na regulaci pfimo po-
dileji.

12



vypoustéci ventil

vstupni ventil

=

21

udrzovani tlaku

I ventil bez napéti

[ ventil pod napétim

Faze udrzovani
brzdného tlaku na stalé hodnoté

Jakmile je rozpoznan sklon kola k blokovani, je
tfeba zabranit dalSimu zvySovani brzdného tlaku.

Na vstupni ventil se pfivede napéti, ¢imz se
vstupni ventil uzavre.

Vypoustéci ventil zGstava i nadale bez napéti.
Je také uzavren.

na stalé hodnoté

SP26-47 © 1

o © 3

X =

T

QO O

I >
t
SP26-51

Brzdny tlak mezi vstupnim a vypoustécim venti-

lem zlstava v této fazi konstantni (neménny).

Upozornéni:
VSimnéte si nasledujici konstrukéni
zvlastnosti:

Vstupni ventil bez napéti - otevien.

Vypoustéci ventil bez napéti - uzavren.

Toto konstrukéni reSeni ma velky
vyznam, nebot umoziiuje vytvaret
brzdny tlak i bez ABS.

13



hlavni brzdovy valec

vypoustéci ventil

vstupni ventil

I  ventil bez napéti

[ ventil pod napétim

Faze poklesu brzdného tlaku

Jestlize poCet otaCek kola dale klesa i pres to, ze
brzdny tlak zUstava konstantni, sklon kola k blo-
kovani pretrvava. Je proto potieba brzdny tlak
snizit.

Na vypoustéci ventil se pfivede napéti.

Ventil se otevie a brzdny tlak se prostfednictvim
zasobniku podtlaku snizi.

Na vstupnim ventilu napéti zlstane, tzn., ze
vstupni ventil je i nadale uzavren.

14

zasobnik podtlaku

hydraulické cerpadlo

brzdovy pedal se pohybuje
smérem nahoru

faze poklesu tlaku

A
N

->

SP26-48 8 x
o ®©
X =
2 g
QO T
s N
o Q
I I T
t
SP26-52

Rozbéhne se hydraulické Cerpadlo, které do-
pravi ze zasobniku podtlaku brzdovou kapalinu
do hlavniho brzdového valce.

Brzovy pedal se v tomto okamziku pohybuje
smérem nahoru.

Otacky kola se sklonem k blokovani se opét
Zvysi.



vypoustéci ventil

vstupni ventil

zasobnik podtlaku

hydraulické ¢erpadlo faze zvyseni tlaku

A

SP26-49 S x
c ®© f
X =
2
g B /
B ventil bez napéti ©c a
ventil pod napétim I
I p P t »
SP26-53
Faze zvySeni brzdného tlaku
Aby proces brzdéni probihal optimalnég, je po- Hydraulické Cerpadlo ABS bézi dal. Odsava zby-
tfeba, aby od urcitého poctu otacek kola opét lou brzdovou kapalinu ze zasobniku podtlaku a
doslo ke zvySeni brzdného tlaku. dopravuje ji do brzdového okruhu = hydraulicka
podpora brzdného tlaku.
Na vstupni ventil se prestane pfivadét napéti.
Ventil se otevre. Nardstajicim brzdnym tlakem bude kolo opét
Také na vypoustéci ventil se prestane privadét brzdéno.
napéti. Pocet otacek kola se zaCne zase snizovat.

Vypoustéci ventil se zavre.

‘ Uvedené faze regulace Anti-Blokovaciho-Systému se na kole opakuji
&o) 5 az 6 krat za sekundu.
Regulace je patrna z pulzu

15



EDS

Jaky vliv ma
EDS elektronicka
uzavérka
diferencialu -

U diferencialniho pohonu plisobi, za predpokladu
dostatecné velkého tfeni mezi pneumatikou a
vozovkou, na kazdém hnacim kole 50 % hnaciho
momentu M.

V pfipadé, ze je jizdni pruh na jedné strané
kluzky, ur€uje velikost pfenaseného hnaciho
momentu 1/2 . M, kolo s niz8im soucinitelem
treni.

Je-li polomeér kol R, jsou vysledkem hnacich
moment( 1/2. My sily F.

Dulezité:

| kolo na ¢asti vozovky s dostate¢né velkym
trenim v8ak mUze prenést jen tak velkou hnaci
silu, jakou dovoluje kolo, na €asti s nizsi pfilna-
vosti.

Proto mUze byt obéma koly pfenesena jen Cast
hnaci sily, kterou poskytuje motor. Vysledkem
prenosu je celkova dopfedna sila Fgy 1, ktera je
dana souc¢tem obou hnacich sil F.

Dojde-li k prekroCeni hranice pfilnavosti, zacne
se kolo (zde pravé) protacet.

Protaceni kola ihnned zaznamena snimac
otacek a informaci o tom preda fidici
jednotce ABS/EDS.

Ridici jednotka ABS/EDS da podnét k mirnému
a kontrolovanému pfibrzdéni kola.

Tim se vytvofi brzdny moment Mpg.

Kolo, které se neprotacelo, mlze nyni prenést
pfidavnou doprednou silu Fgpg, ktera je vysled-
kem pUsobeni brzdného momentu Mg na polo-
méru R.

Vysledek:
Vétsi tazna sila diky pfidavné hnaci sile Fgpg .
Celkovéa doprednd sila nyni je Fog o

\L‘ Upozornéni:
e
#%! Fcelk. 2 > Feelk. 1

16

Novinka!
N ~
50% @ 50%
O !
SP26-23
Hnaci sily bez uzavérky diferencialu
Feei. 1=F+F
N ~
=
@
R
SP26-24

Hnaci sily s vyuzitim elektronické uzavérky
diferencialu - EDS

M
B
Feps = +

Fcelk.2=F + F + Fgpg



Hnaci sila a stoupavost u vozidel s EDS a bez EDS

na jednostanné kluzké vozovce

hnacisila N

Feelk. 1

12%

SP26-58

SP26-22

pohon na predni kola s EDS

pohon na predni kola bez EDS

Elektronicka uzavérka diferencialu je rozsireni
ABS, které je znamo jak z FELICIE, tak i OCTA-
VIE.

EDS pracuje s prvky ABS. RozSifuje nabidku
bezpecnosti a zvysSuje taznou silu v pfipadé
nepriznivého stavu vozovky - na jedné strané
kluzky jizdni pruh.

Prednosti EDS vyniknou zejména pfi rozjezdu,
zrychleni nebo pfi jizdé do kopce na takovéto
vozovce.

Aby bylo mozno vyuzivat agregat ABS i pro
funkci EDS, byl agregat doplnén o dalsi ventily
a elektronické prvky.

Elektronicka Fidici jednotka ABS/EDS neustale
pfijima prostrednictvim snimacl otacek kol ABS
informace o otackach hnacich kol a neustale je
vyhodnocuje.

Zaznamena-li rozdil v otaCkach takovy, ktery
odpovida protaceni kola, bude toto kolo pro-
stfednictvim agregatu ABS/EDS-MK20 brzdou
kola pfibrzdéno tak, aby se jeho otacky priblizily
otackam kola, které se neprotaci.

Tim zaroven dojde k vytvoreni brzdného mo-
mentu Mg, ktery vyvola tyz u€inek jako skute¢na
mechanicka uzavérka diferencialu.

Kolo, které se otaci na podkladu s vysSsi pfilna-
vosti pfenese vétsi hnaci silu.

17



EDS

Popis ¢innosti

Pro snazsi pochopeni je zobrazen regulaéni
okruh jen jednoho kola.

Brzdéni zacina seSlapnutim brzdového pedalu.

hlavni brzdovy valec

hydraulicka jednotka ABS/EDS -I
vypoustéci ventil

AN
saci ventily h LT\M

hydraulické Cerpadlo

Mo

hydraulicky

vstupni = '— prepinaci ventil
ventil - ’

=.=

<=>]

O

uzaviraci ventil
s omezovacem tlaku

tlakovy ventil

brzda kola

I ventil bez napéti

I.a @

ventil pod napétim

SP26-27

Upozornéni:

Hydraulicka jednotka ABS/EDS se
snadno pozna podle delSiho bloku
ventild.

P¥i brzdéni dochazi k vytoreni brzdného tlaku
hlavnim brzdovym valcem.

Hydraulicky prepinaci ventil je pfi vytvareni brzd-

ného tlaku uzavren. Kromé ventilti ABS obsahuje jesté
dva elektromagnetické ventily

Uzaviraci ventil s omezovacem tlaku a vstupni (uzaviraci ventily s omezovaci tlaku)

ventil jsou bez napéti. Oba jsou otevieny. a dva hydraulické prepinaci ventily

v brzdovych okruzich prednich kol.
Brzdny tlak se tak pfes tyto ventily dostane az
k brzdé kola.

18



Vytvoreni tlaku u EDS

Jakmile Fidici jednotka ABS/EDS béhem zrychlo-
vani pozna, na zakladé doslych signall ze sni-
maci otacek kol, Zze se nekteré z hnacich kol
protaci, aktivuje funkci EDS.

hydraulické
Cerpadlo ‘

uzaviraci ventil
% I

s omezovacem tlaku

brzda kola

I ventil bez napéti

I-a @

ventil pod napétim

SP26-28

Vstupni ventily brzdovych okruh( zadnich kol se ~ Protacejici se kolo za¢ne pfibrzd’'ovat.
zavfou. To znamena, Ze zadni kola nejsou funkci

EDS brzdéna. Uzavfeny uzaviraci ventil zabrani, aby se brzdova
kapalina okruhu protacejiciho se kola vracela
Na uzaviraci ventil s omezovacem tlaku se zpét k hlavnimu brzdovému valci.

dostane napéti a ventil se uzavre.

Ukolem omezovade tlaku je omezovat brzdny
Spusti se hydraulické ¢erpadlo, které zacne tlak vytvareny hydraulickym Cerpadlem.
dopravovat brzdovou kapalinu z hlavniho brzdo-
vého valce k brzdé protacejiciho se kola.
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EDS

Faze udrzovani tlaku na stalé hodnoté u EDS

vypoustéci ventil

hydraulické Cerpadlo

vstupni ventil

e

brzda kola

I ventil bez napéti

ventil pod napétim

SP26-29
Jakmile fidici jednotka ABS/EDS rozpozna, na Na vstupni ventil je pfivedeno napéti, ¢imz se
zakladé signald ze snimacl otacek, ze kolo jiz ventil uzavre.
neni vice zrychlovano, odpoji nejprve hydraulické
Cerpadlo, aby nebyl tlak jesté vice zvySovan. Vypoustéci ventil zGstava i nadale bez napéti,
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a tudiz uzavren.

Protacejici se kolo je dale pribrzd'ovano.



Faze poklesu tlaku u EDS

hlavni brzdovy valec

vstupni ventil ‘

-

uzaviraci ventil

: @ B ventil bez napéti

ventil pod napétim

SP26-30
Jakmile Fidici jednotka ABS/EDS v priibéhu Otevre se i uzaviraci ventil.
zrychlovani z doslych signall od snimacl pozna,
Ze se ani jedno z hnacich kol uz neprotaci, Tlak tak dostane mozZnost rozSifit se smérem
prestane se na vstupni ventil pfivadét napéti k hlavnimu brzdovému valci, ¢imz dojde poklesu
a ventil se otevie. jeho velikosti.

Tim je Cinnost funkce EDS ukoncena.
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ESBS

Brzdovy systém s elektronickou
stabilizaci - ESBS

Brzdovy systém s elektronickou stabilizaci
zlepSuje svymi cilenymi zasahy do procesu
brzdéni ovladatelnost brzdéného vozidla a
jeho snazsi udrzeni ve stopé.

plny U&inek brzdné sily

zasah do procesu brzdéni
zmen$end brzdna sila

pohyb vozidla
pfi nedotaceni

=

Nedotacivost

Nedotacivosti se rozumi pohyb vozidla smérem
k vnéjSimu okraji zatacky v dlsledku neudrzeni
prednich kol ve stopé.

(Typické pro vozidla s pohonem prednich kol.)

Jestlize se vozidlo pfi brzdéni nedotaci, znamena
to, ze byla prekroCena maximalni stranova vodici
sila prednich kol. Vozidlo se sune k vnéjSimu
okraji zatacky.
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Systém vyuziva dostupné snimace, Cidla a akéni
Cleny ABS.

ESBS predstavuje vyvojové vyssi fazi softwaru
fidici jednotky ITT Mark 20 IE.

SP26-60

Ridici jednotka ABS je schopna tuto situaci

na zakladé obvodové rychlosti kol rozpoznat.
Sila, kterou jsou brzdéna predni kola se snizi
natolik, aby se stranova vodici sila zvysila

na takovou hodnotu, ktera zajisti stabilitu vozi-
dla pri jizdé ve zvoleném sméru.



Upozornéni:

K nedotacivosti, pripadné pretacivosti V obou pripadech se jedna o kritické
vozidla mdze za urcitych okolnosti do- jizdni stavy, které vyvedou z miry i ji-
jit opacné, nez by se dalo ¢ekat. nak zkuSeného fidice.
To znamena k pretacivosti u vozidla Znamenaji nechténé vychyleni vozu
s po honem prednich kol a k nedotaci- z planovaného sméru.

vosti u vozidla s pohonem zadnich kol.

Rotaéni moment setrvacnosti — tocivy
moment, ktery zplsobuje otaceni vozidla
kolem jeho svislé osy.

SP26-61
plny U€inek brzdné sily
zasah do procesu brzdéni ® svisla osa vozidla
zmensena brzdna sila EE N rotac¢ni moment setrvacnosti
p?.hyvb vovz@la 7T opacné orientovany rotaéni moment setrvacnosti
pri pretocni < (korek&ni moment)

Pretacivost

Pfi pretacivosti dojde k tomu, Ze zadni ¢ast vozu  Stranové vodici sily na kolech pFilehlych vnitini

vybo¢i smérem k vnéjSimu okraji zatacky. strané zatacky se tim zvysi a dojde k vytvoreni

(Typické pro vozidla s pohonem zadnich kol.) opacné orientovaného rotaéniho momentu
setrvagnosti. Tim se vozidlo stabilizuje.

Jestlize se béhem brzdéni zacne auto pretacet,

znamena to, ze doslo k prekroceni maximalni

stranové vodici sily zadnich kol. Zadni ¢ast

vozidla se sune k vnéjSimu okraji zatacky. U L
pozornéni:

Zavadu funkénosti ESBS nelze viastni
diagnostikou zjistit ani odstranit, ne-
bot dilenskymi prostiedky se jizdni
dynamika provérovat neda.

Ridici jednotka ABS je schopna tuto situaci z ob-
vodoveé rychlosti zadnich kol rozpoznat a zajisti
zmensSeni brzdné sily na kolech pfilehlych vnitfni
strané zatacky.
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MSR

MSR - regulace to€ivého momentu
motoru - pridavna funkce k ABS

Tato pfidavna funkce je mozna diky propojeni
elektronické fidici jednotky ABS s Fidici jednot-
kou motoru. Byl také rozsifen software obou
fidicich jednotek.

S funkci MSR se u voz( OCTAVIA pocita v mo-
delu ’99 u vznétovych motord a u prepliiovanych
vznétovych motor(.

Vyznam regulace to¢ivého momentu motoru?

Béhem decelerace vytvaii motor toCivy moment,
ktery pUsobi na hnaci kola a brzdi vozidlo (tzv.
brzdéni motorem).

Na kluzké vozovce vSak mize dojit k tomu, Ze
kdyz Fidi¢ ubere plyn nebo podradi, bude tocivy
moment vytvoreny motorem natolik silny, Zze
dojde k zablokovani kol. ,,Brzdéni motorem“
bude prili§ intenzivni.

Zptisob regulace

Protiblokovaci systém je schopen rozeznat ten-
denci hnacich kol k blokovani.

Pres CAN-BUS je fidici jednotce motoru vyslana
zprava, aby vydala pokyn ke zvySeni otaCek
motoru.

Ridici jednotka zpravu pFijme a okamzit& zajisti
prfimérené zvySeni otacek motoru. Aby se zame-
zilo sklonu hnacich kol k blokovani, musi byt
toCivy moment motoru dostatecné maly.

Regulace toCivého momentu motoru je mozna
v celém rozsahu otacek motoru.
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vstfikovaci Cerpadlo m

Hp| =

fidici jednotka ABS

fidici jed-
notka motoru

m SP26-45

Upozornéni:

Zvyseni otacek motoru fidici jednotkou
motoru je diky elektrickému ovladani
pedalu akcelerace snadnou zalezitosti.



Vymeéna informaci mezi systémy
po datové sbérnici

JiZ od fidici jednotky motoru je znamo, Ze rlizné
systémy vozidla, jako tfeba podvozek nebo auto-
maticka prevodovka, spolu vzajemné komunikuij,
a ze mezi nimi dochazi k vyméné informaci.

Tato vymeéna se normalné provadi po samostat-
nych vedenich.

U nékterych motorovych systému, napf. u prepl-
novaného motoru 1,8 |, se k pfenosu informaci
vyuziva CAN-BUS. (Pojem CAN-BUS je znam jiz
ze systému komfortni elektroniky vozu SKODA
OCTAVIA).

Ridici jednotka ABS je takovémuto prenosu
informaci pfizplsobena. Ma dva pfipoje. Pro
CAN-BUS H a CAN-BUS L.

Pomoci CAN-BUS H a CAN-BUS L jsou spolu
propojeny nasledujici elektronické systémy
vozidla:

— fidici jednotka Motronic
— fidici jednotka ABS
— TFidici jednotka automatické prevodovky

Propojeni je provedeno dvéma vzajemné sple-
tenymi vodic¢i. Komunikace fidicich jednotek se
oznacuje jako datova sbérnice hnaciho Ustroji.

U vozidel s mechanickou prevodovkou, tedy bez
fidici jednotky automatické prevodovky, jsou
ridici jednotky ABS a motoru propojeny pres
CAN-BUS.

4c@) Upozorneni: e
3 %Q# Podrobnéjsi informace, které se tykaji

-f*‘( CAN-BUS, jsou uvedeny v u¢ebni
pomdticce €. 24.

CAN-BUS

Novinka!
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J104 - Fidici jednotka ABS s EDS

fidici jednotka Motronic

1K

Kl

/

SP23-29

fidici jednotka ABS

datova sbérnice hnaciho Ustroji

fidici jednotka
automatické prevodovky
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ABS - vlastni diagnostika

Vlastni diagnostika

elektricky sleduje:

- signaly snimacul a ¢idel

- aktivaci akénich ¢lend a

— provadi vlastni kontrolu fidici jednotky

G45
CD
J104
V64
N55 |8 000
D
G47

Kontroly se provadéji pomoci testeru V.A.G 1552
pripadné V.A.G 1551. Je také mozno pouzit diag-
nosticky, méfici a informacni systém VAS 5051.

Adresa: 03 - Elektronika brzd

Je mozno zvolit nasledujici funkce:

01 - Vyzva k vypisu verze fidici jednotky
02 - Vyzva k vypisu chybové paméti

03 - Diagnéza akénich ¢lend

04 - Uvedeni do zakladniho nastaveni
05 - Mazani chybové paméti

06 - Ukonceni vystupu

07 - Koédovani fidici jednotky

08 - Nacteni bloku namérenych hodnot

Ridici jednotka ABS -J104- priib&zné sleduje

ABS a ABS/EDS. Pfipadné zavady uklada do
pameéti.
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Barevné zvyraznéné snimace, Cidla a akeni Cleny
jsou soucasti systému sledovani pfipadné elek-
trické kontroly.

G44
<=
F
]
=
G46
SP26-54

V ramci servisnich prohlidek a udrzby se vzdy
provadi preCteni paméti zavad.

Ve funkci ,,03 - diagnéza akénich ¢lend® je mozno
jako soucast elektrické kontroly kontrolovat hy-
draulické Cerpadlo.

Kromeé toho Ize kontrolovat funkénost brzdovych
okruh( (pfifazeni brzdovych vedeni brzdam,
funkénost ventild).

Upozornéni:

Presné postupy tykajici se vlastni
Ty, diagnostiky ABS a vSech servisnich
praci jsou uvedeny v dilenské priru¢ce
OCTAVIA - Podvozek.



Udrzba ABS

ABS a funkce s nim souvisejici patii mezi prvky
aktivni bezpec€nosti vozidla.

V8echny servisni prace na ABS vyZaduji znalo-
sti systému.

Pfred zapocetim servisnich praci je potieba

vénovat pozornost obéma kontrolnim svétliim,

ktera upozornuji na zavady. Jsou to:

— kontrolka ABS

— kontrolka ruéni brzdy / hladiny brzdové
kapaliny

Pro vyhledavani zavad se pouziva diagnos-
ticky pfistroj V.A.G 1552.

U nékterych kontrol, napf. pfi diagnéze akenich
¢lend, je vozidlo vyzdvizeno a je potieba otacet
koly. V takovych pfipadech je nutna pomoc
druhého mechanika.

U vozidel s ABS/EDS se musi pfi odvzdu$no-
vani brzdové soustavy, hydraulické jednotky
provést funkce 04 - uvedeni do zakladniho
nastaveni.

Zkusebni jizdy jsou nezbytné, nebot nékteré
zavady systému lIze zjistit az po opakova-
ném startu a po dosazeni rychlosti vyssi nez
20 km/h.

Nejméné jednou musi dojit k regulovanému
brzdéni (brzdovy pedal musi znatelné pulzo-
vat).

Pfed zapocetim svareCskych praci, pfi svaro-

vani elektrickym obloukem, je potfeba dodrzet
nékteré zasady, nebot svarfovani mize mit na

protiblokovaci systém vliv.

SP26-55

Varovani kontrolnimi svétly
sviti vyznam

Pro obé kontrolni svétla plati:
po zapnuti zapalovani se na nékolik sekund
rozsviti — vlastni test.

Nizky stav hladiny brzdové
(®) () kapaliny nebo zatazena
ruéni brzda.

Funkéni zavada na ABS

(@) pfipadné ABS/EDS, ABS
odpojen. Posilovac brzd

dale funkéni.

Vypadek ABS a EBV.
(@) Je potfeba pocitat s poz-
ménénymi brzdnymi vlast-
nostmi (brzdny tlak na zad-
nich kolech jiz neni regu-
lovan).
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Funkéni schéma je zjednodusenym
elektrickym schématem a ukazuje

vzajemna propojeni vSech dllezitych 30

soucasti protiblokovaciho systému 15
a1

Soucasti

F spinac brzdovych svétel

F9 spinac kontrolky rucni brzdy

F34 spinac hladiny brzdové kapaliny

G44 snimac¢ otacek vzadu vpravo

G45 snimac otacek vpredu vpravo

G46 snimac otacek vzadu vlevo

G47 snimac otacek vpredu vievo

J104  fidici jednotka ABS s EDS

J218  procesor panelu pristrojl

K diagnostické vedeni

K14/33 kontrolka ru¢ni brzdy / hladiny

brzdové kapaliny

K47 kontrolka ABS

N55 hydraulicka jednotka ABS

N99 napoustéci ventil ABS vpredu vpravo

N100 vypoustéci ventil ABS vpredu vpravo

N101  napoustéci ventil ABS vpredu vlevo

N102  vypoustéci ventil ABS vpredu vievo

N125  ventil 1 uzavérky diferencialu

N126  ventil 2 uzavérky diferencialu

N133  napoustéci ventil ABS vzadu vpravo

N134  napoustéci ventil ABS vzadu vlievo

N135  vypoustéci ventil ABS vzadu vpravo

N136 vypoustéci ventil ABS vzadu vlevo

V64 hydraulické Cerpadlo ABS

S pojistky

Barevné znaceni / legenda
&= diagnosticka zasuvka
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Pedalové ustroji optimalizované
podle bariérové zkousky

Uloha a funkce

PFi nehodach s €elnim narazem, kdy dochazi
ke znanym deformacim vozidla, jsou ohrozeny
i nohy Fidice.

Aby se moznost poranéni nohou co snizila,
dochazi pfi narazu k vyhnuti brzdového pedalu
smérem z nozniho prostoru.

Zadané vyhnuti brzdového pedalu zabezpesi
vzpéra s mistem uréeného ohybu.

Funkce je odvisla od deformace pficné stény
a nezavisi na ovladani brzdového pedalu.

— P¥i ¢elnim narazu dojde k posunuti pedalového
Ustroji smérem k centralni trubce.

— Vzpéra se v misté ureného ohybu deformuije,
¢imz zpUsobi prohnuti pritlacné tyce.

— Slapka brzdového pedalu se odkloni
o drahu ,s“ (az 170 mm).

— Diky prohnuti pfitlatné tyCe, a pfi tom vyna-
lozené deformacni prace, dojde ke ztlumeni
Uhlového pohybu nohy, ktera brzdi.

— Obvyklé zrychleni nohy, ktera brzdi, bude
vyrazné snizeno.
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vzpéra s mistem
uréeného ohybu

pfitla¢na ty¢
brzdovy pedal

sila narazu
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ABS - know-how

Know-how
zkratky pouzivané v jizdni dynamice

Vyraz know-how [Cti: nou hau] znamena pfiblizné
védet jak a nepreklada se. Zkratky pouzivané

k oznacovani systému jizdni dynamiky jsou
zavislé na vyrobci a typu.

Mnohdy se pod rliznymi oznacenimi skryvaji
tytéz funkce.

Jako zakladni pomUicka mUze poslouzit nasledu-

jici pfehled bézne uzivanych zkratek. SP26-20

Systém Funkce

ABS protiblokovaci systém brzd Zabranuje blokovani kol pfi brzdéni. Vysoka
ucinnost brzd pfi zachovani stability a Fiditel-
nosti vozidla.

ASR regulace prokluzu pohanénych kol Zabranuji protaceni pohanénych kol zasahem

ASC automaticka kontrola stability do procesu brzdéni a fizeni motoru.

ASC+T automaticka kontrola stability a trakce Zabranuji pfi prijezdu zatackou pretoceni nebo

TCP kontrola trakce plus nedotoCeni vozidla.

TSC systém kontroly trakce

DSA dynamicka bezpecnost Stabilizuje auto béhem brzdéni a zabranuje

jeho vyboceni z drahy tim, Ze u kola s lepsi pfil-
navosti zméni sbihavost.

EDS elektronicka uzavérka diferencialu Umoznuji optimalni rozjezd na vozovce s roz-
ETS elektronicky systém trakce dilnymi vlastnostmi pod levym a pravym kolem
pribrzd’ovanim protacejiciho se kola.

ASD automaticka uzavérka diferencialu UmozZriuje rozjezd na vozovce s rozdilnymi
vlastnostmi pod levym a pravym kolem pomoci
lamelové uzavérky diferencialu.

EBV elektronické rozdélovani brzdné sily Prizplsobuje brzdny Gcinek na predni nebo
zadni naprave jizdni situaci.

ESBS brzdovy systém s elektronickou stabilizaci Zmensuje u brzdéného vozidla pti prijezdu
zatackou tendenci k preto¢eni nebo nedo-
tocCeni.
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Bocni airbag

Uloha a funkce

PFi bo&nim narazu je pro deformaci na vozidle
k dispozici jen omezeny prostor — konstruk&ni
Sirka dvefi.

Ze statistiky nehod vyplyva, Ze ve vice nez

u 25 % nehod dochazi k zasazeni boku vozidla.

Nasledky byvaji znaéné, nebot deformacéni zéna
a bezpecnostni pasy chrani predevsim pfi ¢elnim
nebo Sikmém nérazu.

Uginna opatienti, ktera jsou u vozu SKODA
OCTAVIA sériové montovana, jako:
— vyztuhy dvefi,
— vyztuhy v prazich,
— vyplné z pénového materialu ve dvefich
v oblasti panve a zeber
je mozno na prani zakaznika rozsifit o bocni air-
bag pro jezdce a spolujezdce.

BocCni airbagy vyrazné zmirfiuji v oblasti trupu
nasledky nehody.

BocCni airbagy jsou umistény na vnéjsi strané
opéradla predni sedacky. Objem boc¢niho
airbagu je 12 litrG.

Boc¢ni airbag bude aktivovan na té strané, na
které dojde ke kolizi.

Senzory boc¢nich airbagl jsou umistény na pfic-
nicich pod pfednimi sedackami.

BocCni airbagy se aktivuji (rozvinou) pomoci stejné
fidici jednotky jako airbagy predni.
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senzory
bocnich airbagl
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Sikmo zepredu 17,2 %

¢etnost nehod

fidici jednotka
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Sikmo ze zadu 3,6 %

ze strany 7,2 %

senzor

oblast Ucginku

bocni airbag

SP26-4

pricnik
pod sedackou



Sest charakteristickych fazi
rozvinu bo¢niho airbagu

Obtiznost technického rfesSeni bo¢niho airbagu
spociva v tom, ze bo¢ni airbag se musi nafouk-
nout rychleji nez airbagy predni a v tom, ze sni-
mace musi spolehlivé rozeznat, ze se jedna

o bo¢ni naraz.

Diky elektronickému vyhodnocovani je dosa-
zeno, ze jiz za 15 ms (tisicin sekundy) po narazu
je bo¢ni airbag zcela rozvinut.

Upozornéni:

Snimace reaguji jen na naraz ze strany
nebo Sikmo ze strany, tedy tam, kde
ma pusobit jejich ochranna funkce.
Celni naraz, naraz s presazenim

a naraz zezadu nebudou zarizenim re-
gistrovany.

0 ms

5ms

15 ms

25 ms

40 ms

60 ms

SP26-8

kolize - bo¢ni naraz do vozidla

elektronicky senzor hlasi naraz,
odpali se prislusny airbag

bocni airbag je nafouknut
a zaujima ochrannou pozici

sedici se zabofi do bo¢niho airbagu
bocni airbag se vyfukuje

sedici se odklani od boc¢ni stény vozidla
(vraci se do vychozi polohy)
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Bocni airbag
Servisni prace

Pro bocni airbag plati stejné bezpecnostni
predpisy jako pro airbag fidice Ci spolujezdce.

Pro opravy je povoleno pouzivat pouze originalni
potahy zadovych opér
(rozpoznani podle nasitého oznaceni ,,AIRBAG").

Zadové opéry nesmi byt potazeny zadnym och-
rannym potahem.

Svorkovnice jsou u systémU AIRBAG chranény
proti nechténé aktivaci pruznym zkratovacim
mUstkem. Po rozpojeni dojde automaticky k pro-
pojeni kontaktd.

Pyrotechnicka naloz a fidici jednotka systemu
AIRBAG maji zivotnost 15 let.

Senzor, ktery snima bocni zrychleni, je stejny pro
levy i pravy airbag.
Pozor pfi montazi:  Sipka ukazuje smérem ven,
ke dvefim!
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Vlastni diagnostika

Provadéni kontrol je dovoleno jen s pouzitim
diagnostického pfistroje V.A.G 1552, V.A.G 1551
nebo VAS 5051.

Pozor!
Kontrolu vedeni provadét jen pohle-

dem!

Neprovadét zadna elektricka méreni
v zapalovacich okruzich!

Kontrolu vedeni provadét jen pf¥i vyp-
nutém zapalovani!

Ridici jednotka airbagu J234, ktera Fidi airbag
fidiCe, airbag spolujezdce a bocni airbagy, je
vybavena vlastni diagnostikou.

Je schopna rozpoznat zavady a poruchy v sys-
tému airbagu a ulozit je do paméti zavad.

U systému airbag jsou mozné néasledujici funkce:

01 - Vyzva k vypisu verze fidici jednotky
02 - Vyzva k vypisu chybové paméti

03 - Diagndza akénich ¢lend

05 - Mazani chybové paméti

06 - UkoncCeni vystupu

07 - Koédovani fidici jednotky

08 - Nacteni bloku namérenych hodnot
10 - Ptizplsobeni

Kontrolka airbagu K75 je zahrnuta do kontroly
funk&nosti.

Po zapnuti zapalovani se kontrolka airbagu asi
na 4 sekundy rozsviti a pak zhasne.

Jestlize nezhasne, neni napdjeni fidici jednotky
airbagu v poradku. V takovém pfipadé je tfeba
precist pamét zavad.

Jestlize kontrolka sice zhasne, ale pak se opét
rozsviti, znamena to také zavadu a rovnéz je
treba precist pamét zavad.

jednotku airbagu.

N/

Upozornéni:

Podrobny postup k provadéni
vlastni diagnostiky je uveden
v Dilenské priruc¢ce OCTAVIA
Karoserie - montazni prace.
Zde jsou také uvedeny pokyny
k vypnuti airbagu spolujezdce.
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kontrolka airbagu

SP26-11
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Bocni airbag

Funkcéni schéma

Funkéni schéma je zjednodusSené elektrické schéma.

Znazorfuje vSechna propojeni vSech ¢asti systému

airbagu s airbagem fidiCe, spolujezdce a bo¢nim airba-

gem fidiCe a spolujezdce.

Soudasti

D zapalovaci skfifika

F138 vinuta pruzina ve volantu

G179 Cidlo narazu bo¢niho airbagu fidice

G180 Cidlo narazu bo¢niho airbagu spolujezdce

J218 procesor panelu pfistrojd

J234 fidici jednotka airbagu
(s aktivacnimi senzory)

J393 centralni fidici jednotka komfortni elektriky

K75 kontrolka airbagu
(v panelu pristrojd)

N95 zapalovac¢ vzduchového vaku - na strané
fidice

N131 zapalovac¢ vzduchového vaku - na strané
spolujezdce

N199 zapalovac¢ vzduchového vaku bocniho
airbagu na strané fidiCe

N200 zapalovac¢ vzduchového vaku boc¢niho
airbagu na strané spolujezdce

Legenda Ukostieni

&=  diagnosticka zasuvka @ = ukostfeni fidici jednotky airbagu

] |
T_ f?f ukostfovaci méstek

Kédy barev

[ vstupni signal
I vystupni signal
[ plus

[ kostra

pomoci tfi upevriovacich Sroubl
na tunelu podlahy

Spojeni s plusem

= propojeni s kladnym pélem -15-
v kabelovém svazku za pfistrojovou
deskou
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Poplachové zarizeni - alarm

Varovné zarizeni proti odcizeni
s hlidanim vnitrniho prostoru

Novinka

A SP26-15
Varovné zafizeni proti odcizeni s hlidanim Soucasti systému
vnitfniho prostoru je soucast dalsi generace
komfortniho systému vozidel. V systému varovného zafizeni jsou stavajici
komponenty komfortniho systému propojeny
Varovné zafizeni na vozidle sleduje: s pfidavnymi komponenty. Pfidavné komponenty

jsou vyznaceny krouzkem.
— vS8echny dvere
— viko zavazadlového prostoru
— viko motorového prostoru A centralni fidici jednotka
— zapalovaci skfifnku komfortni elektriky J393
— vnitfni prostor vozidla
poplachova siréna varovného zafizeni H 8
Funkce varovného zafizeni se aktivuje automa-
ticky zamknutim dvefi fidiCe nebo vika zavazad- spina¢ motorové kapoty [alarm] F120
lového prostoru. v zamku vika motorového prostoru.

© @

Plati to jak pro zamknuti klickem, tak i dalkovym D oto€na zapadka v zamkcich dveri
ovladanim.

Ma-li byt vozidlo uzam&eno aniz by se aktivovalo
varovné zafrizeni, je nutno zamknuti do 5 sekund
jesté jednou zopakovat. F zapalovaci skfifka

m

¢idlo hlidani vnitfniho prostoru G273

G kontaktni spina¢ v zamku vika zavazadlo-
vého prostoru.

H kontrolka centralniho zamykani ve dvefich
fidiCe K133

38



Informace o funkéni pripravenosti varovného
zarizeni proti odcizeni

PFipravenost varovného zafizeni je signalizovana
jednim bliknutim vSech smérovych svétel najed-
nou.

Vedle zajistovaciho koliku ve dvefich fidiCe je
umisténa kontrolka.

Je-li varovné zatizeni aktivni, kontrolka blika.

Upozornéni:

Je-li varovné zarizeni aktivni po delSi
dobu, prestane po 28 dnech kontrolka
blikat (zhasne).

Tim se predejde tomu, aby byl zby-
te¢né namahan akumulator. Varovné
zarizeni vSak zlistava stale aktivni.

Vyhlaseni alarmu

Snimace varovného zaftizeni proti odcizeni ohlasi
centralni fidici jednotce komfortni elektriky nedo-
voleny zasah, jestlize dojde k:

— otevreni dvefi

— otevreni vika zavazadlového prostoru
— otevreni vika motorového prostoru

— zapnuti zapalovani

— rozbiti bo¢niho okna

Centralni ridici jednotka uvede v €innost vSechna
smérova svétla a sirénu.

Tento opticky a akusticky alarm trva asi
30 sekund.

Dojde-li po uplynuti této doby znovu k pokusu
o vniknuti do vozidla, bude alarm opét vyhlasen.

zajistovaci kolik

kontrolka centralniho zamykani
a varovného zafizeni proti odcizeni

SP26-14

SP26-16
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Poplachové zarizeni - alarm

Hlidani vnitiniho prostoru
Princip

Vnitfek auta je sledovan mikrovinnym Cidlem
hlidani vnitfniho prostoru G273. Cidlo vytvari
uvnitf vozu prostorové pole.

Cidlo je schopno ve vytvoreném poli rozeznat
zmény.

Systém, ktery hlasi pohyb, reaguje na poruseni
integrity (celistvosti) prostoru; napf pfi vloupani
do vozu rozbitim skla.

konzola pro odkla-
daci schranku

Konstrukce
soucasti systému pro hlaseni pohybu

— centralni fidici jednotka
komfortni elektriky J393
— Cidlo hlidani vnitfniho prostoru G273

Cidlo hlidani vnitiniho prostoru je umisténo za
popelnikem. Uchyceno je na uhelniku, ktery je
pfipevnén na konzole pro odkladaci schranku. SP2G62
Systém rvlléée’ni polhybu.je d,oplhkem k.varovl— &idlo hlidani

nému zafizeni proti odcizeni vozidla a je také

. . . . , vnitfniho prostoru G273
zaroven s nim aktivovano.

(mikrovinné cidlo)

Obé zafizeni vzajemné spolupracuiji.
Vypnuti hlidani vnitiniho prostoru.

Je také mozno hlidani vnitfniho prostoru pfi
aktivovani varovného zafizeni proti kradezi vyp-
nout.

Za tim ucelem je potieba na dalkovém ovladani
dvakrat stisknout tlagitko ,,zamknout”.

Varovné zafizeni proti kradezi pak funguje bez
hlidani vnitfniho prostoru.

Tento program musi byt v Fidici jednotce &
centralni elektriky zvlast nakédovan. Kdédovani se probiha samokontrola.

P . v o ; Tento ¢asovy Usek se da rozpoznat
rovadi v adrese 46 funkci, 10 - pfizplsobeni, i
Ean 4l 05. prizp podle frekvence blikani kontrolky.

Zpocatku blika kontrolka vyssi frek-
venci. Po asi 30 sekundach se frek-
vence blikani snizi.

Varovné zafrizeni proti odcizeni je ak-
tivni.

Upozornéni:

Od zapnuti systému hlidani vnitfniho
prostoru k pIné funkéni pripravenosti
je zapotrebi urcité doby.

Béhem této doby vytvari mikrovinné

Cidlo prostorové kontrolni pole a

b

Presny postup je uveden v pfislusné dilenské
prirucce.
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Blokové schéma varovného zafrizeni
s €idlem hlidani vnitiniho prostoru G273

¢idlo hlidani vnitfniho prostoru G273
(mikrovinné ¢idlo)

M5 (§)——a—

dalkové ovladani (radiové)

anténa pro centralni zamykani
a pro varovné zarizeni proti odcizeni

® J386 [

K133

J393

Mlg.—d—o

4| _canH
® 7388 [ CAN L

M6 . - . M8 SP26-63

Snimace, ¢idla a spinace

- anténa délkového ovladani

— cidlo hlidani vnitfniho prostoru G273

- dvefni fidici jednotky J386, J387, J388, J389
— spina¢ motorové kapoty [alarm] F120

— spina¢ centralniho zamykani ve viku zavazad-
lového prostoru F218

Ak¢éni ¢leny
— poplachova siréna varovného zafizeni H8
— smérova svétla M5, M6, M7, M8, M18, M19

— kontrolka centralniho zamykani ve dvefich
fidice K133

Poznamka:

Informace z dvefnich Fidicich jednotek pFichazeji
po CAN-BUS.

Cidlo hlidani vnitfniho prostoru, poplachova
siréna a kontaktni spina¢ vika motorového pro-
storu jsou s centralni fidici jednotkou komfortni
elektriky spojeny pfimymi vedenimi.
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Poplachové zarizeni - alarm

Vlastni diagnostika

Varovné zafizeni proti odcizeni s hlidanim
vnitfniho prostoru disponuje rozsahlou vlastni
diagnostikou.

Vyskytne-li se na nékteré soucasti systému
zavada, je jeji kod ulozen do pameéti centralni
fidici jednotky komfortni elektriky.

Vlastni diagnostiku je mozno provadét diagno-
stickym pfistrojem V.A.G 1552, V.A.G 1551 nebo
VAS 5051.

Adresa: 46 - pri zapnutém zapalovani

(stejna adresa jako pro komfortni systém, verze
fidici jednotky je rozsifena o funkci varovného
zafizeni proti odcizeni)

Jestlize je je spojeni se systémem navazano,
je mozno jednotlivé funkce volit i pfi vypnutém
zapalovani.

Mozné jsou nasledujici funkce:

01 - Vyzva k vypisu verze fidici jednotky
02 - Vyzva k vypisu chybové paméti

03 - Diagnéza akénich ¢lend

05 - Mazani chybové paméti

06 - UkoncCeni vystupu

07 - Koédovani fidici jednotky

08 - Nacteni bloku namérenych hodnot.
10 - Ptizplsobeni

Ve funkci 08 - Nacteni bloku namérenych hod-
not, zobrazovana skupina 015 se nachazi napf.
prehled zdrojd poplachu.

Jednotlivé kédy zavad jsou uvedeny v aktualni
dilenskeé priru¢ce OCTAVIA Karoserie - montazni
prace.
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Upozornéni:
Praktickou zkousku funkénosti hlidani

Ty Vnitiniho prostoru Ize provést nasle-

dovné:

— Nechat pooteviené okno asi 10 cm.

— Uzamknout vozidlo a zafizeni akti-
vovat.

— Vyckat az bude kontrolka blikat
pomaleji.

— Vstréit ruku do pootevieného okna
do uc¢inného pole mikrovinného
cidla.

Jestlize zaFizeni spravné funguje,

bude vyvolan alarm.



Funkcéni schéma varovného
zarizeni proti odcizeni

Funk&ni schéma je zjednodusené elektrické
schéma. Znazornuje vSechna propojeni systému
varovného zafizeni proti odcizeni s komponenty
systému pro sledovani vnitiniho prostoru a kom-
fortni elektrikou.
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Kédy barev, legenda

plus akumulatoru
kostra

vstupni signal

vystupni signal

F120
F218

G273
H8

J393
K133

S
R47

spina¢ motorové kapoty [alarm]
spina¢ centralniho zamykani ve viku
zavazadloveého prostoru

¢idlo hlidani vnitfniho prostoru
poplachova siréna varovného zafizeni
centralni fidici jednotka komfortni
elektriky

kontrolka centralniho zamykani

ve dvefich fidiCe

pojistka

anténa pro centralni zamykani a varovné
zarizeni proti odcizeni

Vysvétleni ostatniho oznaceni viz blokové
schéma na str. 41.

43



Proveéerte si své vedomosti

Které odpovédi jsou spravne?
Nékdy je spravna jen jedna,
mUze jich byt spravnych i vice,
nékdy dokonce vSechny!
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Novy protiblokovaci systém umoznuje celou fadu dalSich
funci. Pfislusny agregat ABS:

A.  sevzhledem od bézného ABS nelisi.
B. se dapoznat podle delsi hydraulické jednotky.
C. je vybaven rozsifenym softwarem.

Jaké prednosti s sebou pfinasi elektronicka uzavérka diferencialu?

A.  Zlepseni trakce pfi brzdéni na nevhodném povrchu vozovky.
B.  ZlepSeni trakce pfi rozjizdéni a zrychlovani na nevhodném povrchu vozovky.
C. V pripadé potreby ucCinkuje stejné jako mechanicka uzavérka diferencialu.

Z funkénich ddvodU jsou elektromagnetické vstupni a vypoustéci ventily
pro brzdu kola:

A.  bez napéti stale oteviené.
B. bez napéti stale zavrené.
C.  vstupni ventily bez napéti oteviené
a vypoustéci ventily bez napéti zaviené.

Elektronicka uzavérka diferencialu pouziva stavajici komponenty ABS.
Tyto jsou dopinény:

A.  dvéma elektromagnetickymi ventily v hydraulické jednotce.
B. pfidavnymi snimaci otacek na hnaci naprave.
C. rozSifenym softwarem fidici jednotky ABS.

Kazdé kolo ma snimac¢ otacek a impulzni kolo; mezi nimi je vzduchova mezera.

A.  Vzduchova mezera mezi impulznim kolem a snimaCem otacek
nema pro funkci zadny vyznam.

B. Vzduchova mezera ovliviiuje amplitudu signalu,
a proto je nutno ji kontrolovat.

C. Je-li vzduchova mezera prili§ velka, prepne se fidici jednotka ABS
do nouzového rezimu.



10.

Regulace tociveho momentu motoru (MSR) je umoznéna:

A.  pouzitim senzoriky ABS jako pfidavné informace pro fidici jednotku motoru.
B.  rozSifenim softwaru fidicich jednotek.
C. propojenim fidicich jednotek ABS a motoru.

Sedacka fidiCe a spolujezdce je vybavena bocnim airbagem.
Je nutno jednotky boc¢nich airbagtl po urcité dobé vymeénit?

A.  Ne, jednotky boc¢nich airbagl nevyzaduji zadnou udrzbu a neni je treba vymeériovat.
B.  Ano, jednotky boénich airbagt je nutno vymeénit po uplynuti 10 let.
C.  Ano, jednotky bocnich airbagt je nutno vyménit po uplynuti 15 let.

Jaka opatfeni je potfeba udélat pred demontazi sedacky s bo¢nim airbagem?

A.  Je nutno pomoci adaptéru zkratovat uzemnovaci okruh systému airbag.
B.  Pred rozpojenim svorkovnice se musi mechanik elektrostaticky vybit,
aby nedoslo k nechténé aktivaci airbagu.
C. Je nutno demontovat fidici jednotku airbagu,
aby nedoslo k nechténé aktivaci airbagu.

Hlidani vnitfniho prostoru je:
A. pridavna fukce varovného zafizeni proti odcizeni.
B.  specialni vybaveni, které nahrazuje varovné zafizeni proti kradezi.
C. je aktivni po kazdém bézném zamknuti vozidla.
Proto nesmi ve vozidle zlstat zadna zvirata, nebot by vyvolala alarm.
Varovné zafizeni proti odcizeni vozidla
A.  ma vlastni systém snimacd, akénich ¢lend a fizeni.
B. vyuZiva snimacl a fidici jednotku centralniho zamykani.

C. vyuziva snimacu a centralni fidici jednotku komfortni elektriky
a je rozsiteno o dalsi snimace a akeni Cleny.
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Poznamky
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